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PARLAMENTUL REPUBLICII MOLDOVA

LEGE
privind normele si standardele de siguranta pentru
navele de pasageri si de modificare a unor acte normative

Parlamentul adopta prezenta lege organica.

Prezenta lege transpune partial (transpune art.1 — 9, art. 12 — 16, Anexa II si Anexa III)
Directiva 2009/45/CE al Parlamentului European si al Consiliului privind normele si
standardele de sigurantd pentru navele de pasageri (Text cu relevantd pentru SEE),
CELEX:02009L0045, publicat in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L163 din 25 iunie
2009, asa cum a fost modificata ultima data prin Regulamentul delegat (UE) 2022/1180 al
Comisiei din 11 ianuarie 2022, publicat Tn Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L184 din 11
iulie 2022.

CAPITOLUL I
DISPOZITII GENERALE

Articol 1. Scopul legii

Scopul prezentei legi este de a introduce un nivel uniform de siguranta a vietii umane
si @ bunurilor la bordul navelor de pasageri si la bordul navelor de pasageri de mare viteza,
atunci cand sunt angajate in voiaje internationale.

Articolul 2. Domeniul de aplicare

(1) Prezenta lege se aplica urmatoarelor nave si ambarcatiuni de pasageri, indiferent
de pavilionul lor, atunci cand sunt angajate n voiaje internationale:

a) navelor de pasageri noi sau celor existente, cu o lungime mai mare sau egala cu 24
de metri;

b) navelor de pasageri de mare viteza.

(2) Prezenta lege nu se aplica:

1. navelor de pasageri care sunt:

a) nave de razboi sau nave destinate transportului de trupe;

b) veliere;

C) nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice;

d) nave construite dintr-un alt material decat otelul sau un material echivalent si
nereglementate de standardele aplicabile navelor de mare viteza sau navelor cu Sustentatie
dinamica;

e) nave de lemn de constructie primitiva,

f) nave traditionale;

g) iahturi de agrement;



h) nave care navigheaza exclusiv in zone portuare

1) nave de serviciu in larg sau nave de serviciu.

2. navelor de pasageri de mare viteza care sunt:

a) nave de razboi sau destinate transportului de trupe;
b) nave de agrement;

C) nave care navigheaza exclusiv in zone portuare sau
d) nave de servicii n larg.

Articolul 3. Definitii

In sensul prezentei legi, urmitoarele notiuni semnifica:

administratia statului de pavilion - autoritatile competente ale statului al carui
pavilion are dreptul sa il arboreze nava;

Codul navelor de mare viteza - Codul international pentru siguranta navelor de mare

viteza (Codul HSC 1994) sau Codul international pentru siguranta navelor de mare viteza,
2000 (Codul HSC 2000) in versiunile lor actualizate;

nave care fac obiectul instrumentelor OMI (Codul 1S) sau Codul international din 2008
privind stabilitatea navei in starea intactd (Codul IS 2008), in versiunile lor actualizate;

Conventii internationale:.

- Conventia internationald privind ocrotirea vietii umane pe mare (Conventia
SOLAS), adoptata la Londra la 1 noiembrie 1974, la care Republica Moldova a aderat prin
Legea nr. 185/2005, si

- Conventia internationala asupra liniilor de incarcare, adoptata la Londra la 5 aprilie
1966, la care Republica Moldova a aderat prin Legea nr. 187/2005;

GMDSS - Sistemul maritim global pentru Sinistre si Siguranta prevazut in capitolul
IV din Conventia SOLAS, modificata;

iaht de agrement sau ambarcatiune de agrement - 0 nava neangajatd in activitati
comerciale, indiferent de modul sau de propulsie;

inaltimea etravei - indltimea la prova, astfel cum este definitd in regula 39 din
Conventia internationala asupra liniilor de incarcare;

inaltime semnificativa a valului - inaltimea medie a celei mai Tnalte treimi a inaltimii
valului, observate ntr-o perioada data;

incercare standard a temperaturii de aprindere — o incercare in care esantioane de
pereti etansi sau de punti relevante sunt expuse intr-un cuptor de testare la temperaturi care
corespund aproximativ curbei standard timp-temperatura, in conformitate cu metoda de
testare specificata in Codul international din 2010 pentru aplicarea metodelor de incercare
la foc (Codul FTP 2010) in versiunea sa actualizata,

lungimea unei nave - daca nu se prevede altfel in mod expres, 96 % din lungimea
totald pe linia de plutire, aflata la o distanta deasupra chilei egald cu 85 % din cea mai mica
inaltime de calcul masurata de la varful chilei sau lungimea masurata din exteriorul etravei
pana la axul carmei pe linia de plutire, dacd valoarea din urma este mai mare. La navele



proiectate cu inclinarea chilei, linia de plutire pe care se masoara lungimea trebuie sa fie
paraleld cu linia de apa de calcul;

material echivalent - aliaj de aluminiu sau orice alt material incombustibil care, prin
el insusi sau datoritd izolarii prevazute, mentine proprietdti structurale si de integritate
echivalente otelului la sfarsitul expunerii aplicabile la determinarea standard a temperaturii
de aprindere;

nava cu punte continud - o nava prevazuta cu o punte continud, expusa la intemperii
si la apa marii, dotata cu un mijloc permanent de inchidere a tuturor deschiderilor din partea
expusa la apa si sub care toate deschiderile pe laturile navei sunt prevazute cu mijloace
permanente de inchidere etansa la intemperii.

Puntea continuad poate fi o punte etansa la apa sau o structura echivalenta formata
dintr-o punte fara etanseitate la apa, acoperita de o structura etansa la un nivel corespunzator
de rezistenta, capabila sa mentind etanseitatea la intemperii i prevazuta cu aparatura de
inchidere etansa;

nava de pasageri - 0 nava care transporta mai mult de 12 pasageri;

nava de pasageri de mare viteza - o nava de mare viteza astfel cum este definita in
Regula X/1 din Conventia SOLAS, care transporta peste 12 pasageri cu exceptia navelor de
pasageri angajate in voiaje in zone maritime din clasele B, C si D in cazul in care:

- volumul de apa dislocat corespunzator liniei de plutire proiectate este mai mic de
500 m?; si

- viteza maxima a acestora, astfel cum este definita in Regula 1.4.30 Codul HSC 1994
si n regula 1.4.38 din Codul HSC 2000, este mai mica de 20 de noduri,

nava de pasageri ro-ro - o nava care transportd mai mult de 12 pasageri, avand spatii
de incarcare ro-ro sau spatii de categorie speciala;

nava de serviciu - o ambarcatiune transportatd la bordul unei nave, utilizata pentru
transferul unui numar de peste 12 pasageri de la o nava de pasageri stationara la tarm si
retur,;

nava de servicii in larg - o nava utilizata pentru transportul confortabil al personalului
industrial care nu desfasoara la bord lucrari esentiale pentru activitatea navei;

nava noud - o nava a carei chila a fost asamblata ori se afla intr-un stadiu similar de
constructie la data de 1 iulie 1998 sau ulterior acestei date. Stadiul similar de constructie
reprezinta etapa 1n care:

- incepe o etapa de sine statatoare de constructie a unei anumite nave; si

- anceput asamblarea acestei nave, de cel putin 50 de tone sau 1 % din masa estimata
a Intregului material de structurd, oricare din cele doud valori este mai mica;

nava existentd - 0 nava care nu este noua;

navd traditionala - orice tip de nava de pasageri cu valoare istorica, conceputa inainte
de 1965, precum si copiile acestora, construite cu precddere din materiale originale, inclusiv
cele concepute sa Incurajeze si sa promoveze aptitudinile si navigatia traditionale, care
impreund reprezintd monumente culturale vii, operate conform principiilor navigatiei si
tehnicii traditionale;

o mila - 1 852 de metri;



organizatie recunoscuta - o organizatie recunoscuta de Guvernul Republicii Moldova
care efectueazd supravegherea asupra respectarii pe nave a conventiilor internationale;

pasager - orice persoana, alta decat:

- capitanul, membrii echipajului sau alte persoane angajate sau care lucreaza pe o
nava, indiferent de atributia acesteia legata de activitatea navei; si

- copiii mai mici de un an;

persoane cu mobilitate redusa - persoane care au o anumita dificultate in utilizarea
transportului public, inclusiv persoanele varstnice, persoanele cu dizabilitate, persoanele cu
deficiente senzoriale si utilizatorii de scaune cu rotile, femeile insarcinate si persoanele care
insotesC copii mici;

reparatii, modificari si transformari de importanta majora - oricare dintre
urmatoarele:

- orice schimbare care modifica substantial dimensiunile unei nave;

- orice schimbare care modifica substantial capacitatea de transport de pasageri a unei
nave;

- orice schimbare care modifica substantial durata de exploatare a unei nave;

- orice conversie a oricarui tip de nava in nava de pasagert,

statul portului - statul din sau catre portul sau porturile carora o navd sau o
ambarcatiune care arboreaza un alt pavilion decat cel al respectivului stat efectueaza voiaje;

varsta - varsta navei, exprimata in numarul de ani de la data livrarii navei,

velier - o nava propulsata cu vele, chiar daca este dotata cu propulsie mecanica pentru
scopuri auxiliare si de urgenta;

voiaj international — un voiaj pe mare dintr-un port situat pe teritoriul Republicii
Moldova spre un port din afara statului sau invers;

zond maritima - orice zond maritimd sau rutd maritima stabilita in conformitate cu
articolul 4. Zonele maritime la aplicarea dispozitiilor referitoare la radiocomunicatii sunt
cele definite in regula 2 din capitolul IV al Conventiei SOLAS;

zond portuard - o zona, alta decit o zona maritima prevazutd la articolului 4,
determinatd de catre un stat in jurisdictia careia se afld, care se extinde pana la cele mai
indepartate instalatii portuare permanente, parte integranta din sistemul portuar sau pana la
limitele definite de caracteristici geografice naturale care protejeaza un estuar sau o zond
adapostita similara;

CAPITOLUL 1l
CLASIFICAREA ZONELOR MARITIME SI
A CLASELOR DE NAVE DE PASAGERI

Articolul 4. Clasificarea zonelor maritime si a claselor de nave de pasageri
(1) Zonele maritime se impart in urmatoarele categorii:
a) Zona A - o zona maritima in afara zonelor B, C si D;



b) Zona B - o zona maritima ale carei coordonate geografice nu depasesc, in niciun
punct, 20 de mile de la linia tarmului, corespunzatoare indltimii medii a fluxului, dar care se
afla in afara zonelor C si D;

c) Zona C - o zona maritima ale carei coordonate geografice nu depasesc, in niciun
punct, 5 mile de la linia tarmului, corespunzdtoare indltimii medii a fluxului, dar in afara
zonei maritime D, daca existd. Probabilitatea ca inaltimea semnificativa a valului sa
depaseasca 2,5 metri este mai mica de 10 % intr-o perioada de un an, in cazul operdrii pe tot
parcursul anului, sau intr-o perioada specifica, in cazul operarii sezoniere, precum operarea
pe perioada verii;

d) Zona D - o zona maritima ale carei coordonate geografice nu depasesc, in niciun
punct, 3 mile de la linia tarmului, corespunzatoare indltimii medii a fluxului. Probabilitatea
ca Tndltimea semnificativa a valului sa depaseasca 1,5 metri este mai mica de 10 % intr-0
perioada de un an, in cazul operarii pe tot parcursul anului, sau intr-o perioada specifica, in
cazul operarii sezoniere, precum operarea pe perioada verii.

(2) Navele de pasageri se impart in urmatoarele clase, in functie de zona maritima in
care pot opera:

a) Clasa A - 0 nava de pasageri angajata in voiaje in zonele A, B, C si D;

b) Clasa B - 0 nava de pasageri angajata in voiaje in zonele B, C si D;

c) Clasa C - 0 nava de pasageri angajata in voiaje in zonele C si D;

d) Clasa D - o nava de pasageri angajata in voiaje in zona D.

(3) In ceea ce priveste navele de pasageri de mare viteza, se aplici categoriile definite
la capitolul 1 punctele 1.4.10 sil1.4.11 din Codul HSC 1994 sau la capitolul 1
punctele 1.4.12 si 1.4.13 din Codul HSC 2000.

(4) Armatorii navelor, care arboreaza pavilionul Republicii Moldova, au obligatia de
a se informa asupra modului de clasificare a zonelor maritime unde intentioneaza sa
navigheze, precum si asupra cerintelor de sigurantd valabile si de a lua masurile care se
impun.

Articolul 5. Punerea n aplicare

(1) Navele de pasageri si navele de pasageri de mare viteza, noi sau existente, angajate
in voiaje internationale, respectd normele si standardele de siguranta stabilite de prezenta
lege.

(2) Agentia Navala nu interzice exploatarea, pentru motive care tin de prezenta lege,
a navelor de pasageri sau a navelor de pasageri de mare viteza angajate in Voiaje
internationale si care respectd cerintele din prezenta lege, inclusiv cerintele suplimentare
impuse de statul strain.

(3) Agentia Navala recunoaste certificatul de siguranta pentru navele de pasageri de
mare viteza si alte acte conexe emise de un stat membru al Uniunii Europene (in continuare
— UE), Tn cazul navelor de mare viteza angajate in voiaje internationale, sau certificatul de
siguranta pentru navele de pasageri mentionat la articolul 11, Tn cazul navelor de pasageri
strdine angajate Tn voiaje internationale.



(4) Echipamentele maritime care respecta cerintele stabilite in reglementarea tehnica
pentru echipamentele maritime aprobata de Guvern, sunt considerate a fi in conformitate cu
cerintele prezentei legi.

CAPITOLUL I
CERINTE SI CONDITII SUPLIMENTARE DE SIGURANTA

Articolul 6. Cerinte de siguranta

(1) Pentru navele noi si existente din clasele A, B, C si D sunt stabilite urmatoarele

cerinte:

a) constructia si intretinerea corpului navei, a masinilor principale si auxiliare, a
instalatiilor electrice si automate sunt conforme standardelor specificate in vederea
clasificarii pe baza normelor unei organizatii recunoscute.

b) se aplica dispozitiile capitolului IV, inclusiv modificarile GMDSS din 1988, si ale
capitolelor V si VI ale Conventiei SOLAS.

(2) Pentru navele de pasageri noi sunt stabilite urmatoarele cerinte:

1. cerinte generale:

a) navele din clasa A respectd integral cerintele Conventiei SOLAS precum si
cerintele Tn materie specificate in prezenta lege, pentru regulile a caror interpretare prevazuta
in Conventia SOLAS, este la latitudinea administratiei, Agentia Navala aplica cerintele de
siguranta pentru navele de pasageri, aprobate prin ordinul conducatorului autoritatii centrale
de resort;

b) navele din clasele B, C si D respecta cerintele din domeniu specificate in prezenta
lege;

2. cerinte privind linia de incarcare:

a) navele cu lungimea de 24 metri sau mai mare trebuie sia respecte cerintele
Conventiei internationale asupra liniilor de incarcare;

b) prin derogare de la prevederile lit. a) navele din clasa D sunt scutite de cerinta
referitoare la inaltimea minima la prova prevazuta in Conventia internationala asupra liniilor
de incarcare;

c) navele din clasele A, B, C si D se prevad cu punte continua.

(3) Pentru navele de pasageri existente sunt stabilite urmatoarele cerinte:

a) navele din clasa A respecta cerintele pentru navele de pasageri definite in Conventia
SOLAS, precum si cerintele in materie din prezenta lege; in cazul regulilor a caror
interpretare este prevazuta de Conventia SOLAS, Agentia Navala aplica cerintele de
sigurantd pentru navele de pasageri, aprobate prin ordinul conducatorului autoritatii centrale
de resort;

b) navele din clasa B respecta cerintele Th materie din prezenta lege;

¢) navele din clasele C si D respecta cerintele in materie din prezenta lege, iar pentru
aspectele care nu sunt reglementate de cerintele mentionate, normele stabilite de Agentia
Navala, care sunt echivalente cu cerintele de siguranta pentru navele de pasageri, aprobate
prin ordinul conducatorului autoritatii centrale de resort, luand in considerare si conditiile



locale de exploatare specifice zonelor maritime in care sunt notificate sa opereze aceste
nave;

d) Tnainte ca navele de pasageri existente din clasele C si D sa poata fi angajate in
voiaje internationale regulate intr-un stat al portului, Agentia Navala solicitd acordul de la
administratia statului portului privind normele in cauza;

e) daca considera ca normele impuse de administratia statului portului, potrivit lit. d)
nu sunt rezonabile, Agentia Navald informeaza imediat Comisia Europeana cu privire la
aceasta;

(4) pentru navele de pasageri de mare viteza sunt stabilite urmatoarele cerinte:

1. navele construite sau care fac obiectul unor reparatii, modificari si transformari
efectuate la 1 ianuarie 1996 sau dupa aceasta data, trebuie sa respecte cerintele aferente
regulii X/2 s1 X/3 a Conventiei SOLAS, cu exceptia urmatoarelor situatii:

a) daca li s-a montat chila sau daca se aflau intr-o etapa de constructie similara nu mai
tarziu de tunie 1998; si

b) daca livrarea si darea 1n exploatare au avut loc nu mai tarziu de decembrie 1998; si

C) respecta in totalitate cerintele din Codul de siguranta pentru navele cu sustentatie
dinamica (Codul DSC), actualizat;

2. navele construite inainte de 1 ianuarie 1996 indeplinesc cerintele Codului navelor
de mare viteza;

3. constructia si intretinerea navelor de pasageri de mare viteza si a echipamentelor
acestora respecta normele de clasificare a navelor de pasageri de mare viteza ale unei
organizatii recunoscute;

(5) Reparatiile, modificarile si transformarile majore, precum si echiparea si dotarea
aferente ale navelor noi si existente, acestea se conformeaza cerintelor referitoare la navele
noi de la pct.1 alineatul (2); modificarile aduse unei nave care au ca unic scop realizarea
unui standard mai performant, in vederea sigurantei nu sunt considerate modificari majore.

Articolul 7. Cerinte de stabilitate

Navele de pasageri ro-ro din clasa C ale caror chile au fost puse sau care s-au aflat
intr-un stadiu similar de constructie la 1 octombrie 2004 sau ulterior acestei date si toate
navele de pasageri ro-ro din clasele A si B respecta cerintele de stabilitate specifice pentru
navele de pasageri ro-ro, aprobate de Guvern.

Articolul 8. Cerinte de siguranta pentru persoanele cu mobilitate redusa

(1) Agentia Navala se asigura ca persoanele cu mobilitate redusa dispun de acces in
conditii de siguranta pe toate navele de pasageri din clasele A, B, C si D si pe toate navele
de pasageri de mare viteza, utilizate in transportul public, cu chila care a fost pusa sau care
se aflau ntr-un stadiu similar de constructie la 1 octombrie 2004 sau ulterior acestei dat
potrivit orientarilor din alineatul (3).

(2) In scopul modificirii navelor de pasageri din clasele A, B, C si D si a navelor de
pasageri de mare viteza, cu chila care a fost pusa, sau care se aflau Tntr-un stadiu similar de



constructie inainte de 1 octombrie 2004, Agentia Navala aplica orientarile prevazute la
alineatul (3) in mod judicios si fezabil din punct de vedere economic.

(3) Aplicarea orientarilor se efectueaza in conformitate cu circulara OMI
MSC/Circ.735 si contine aspecte privind:

a) accesul pe nava, navele sunt construite si echipate astfel incat o persoana cu
mobilitate redusa sd se poatd imbarca si sd poatda debarca cu usurinta si in siguranta si sa
dispuna de acces intre punti, fara a fi asistata sau cu ajutorul rampelor, ascensoarelor sau
lifturilor. Indicatiile privind aceste cai de acces sunt afisate la celelalte puncte de acces pe
nava si in alte locuri de pe nava,

b) semnalizare, indicatoarele prezente pe o nava pentru a ajuta pasagerii sunt
accesibile si usor de citit de persoanele cu mobilitate redusa si sunt amplasate in puncte
cheie;

c) mijloace de comunicare a mesajelor, operatorul navei poseda la bordul navei
mijloace vizuale si verbale pentru a face anunturi, precum cele privind intarzierile,
modificarile de orar si serviciile de la bordul navei, persoanelor cu diferite forme de
mobilitate redusa;

d) alarma, sistemul de alarma si butoanele de alarma sunt concepute incat sa fie
accesibile si sd 11 alerteze pe toti pasagerii cu mobilitate redusd, inclusiv persoanele cu
dizabilitate senzorial sau de invatare;

e) cerinte suplimentare privind mobilitatea in interiorul navei, balustradele,
coridoarele si pasajele, cdile de acces si usile permit deplasarea unei persoane intr-un scaun
cu rotile. Ascensoarele, puntile pentru vehicule, saloanele pentru pasageri, cabinele si baile
sunt concepute incat sd fie accesibile in mod rezonabil si proportional persoanelor cu
mobilitate redusa.

Articolul 9. Conditii suplimentare de sigurantd, echivalenta, derogari si masuri de
salvare

(1) In cazul in care cerintele de siguranti aplicabile trebuie imbunatitite in anumite
situatii din cauza conditiilor locale specifice si daca necesitatea respectiva este justificata,
Agentia Navald, urmand procedura prevazuta la alineatul (4), adopta masuri de imbunatatire
a conditiilor de siguranta pe un termen stabilit.

(2) Agentia Navala este in drept sa adopte, cu respectarea procedurii prevazute la

alineatul (4), masuri care sa permita echivalente pentru anumite cerinte specifice ale
prezentei legi, cu conditia ca eficacitatea acestor echivalente sa fie cel putin egala cu cea a
acestor cerinte.

(3) Agentia Navala este in drept sa adopte, cu conditia sd nu existe o scadere a
nivelului de sigurantd si cu respectarea procedurii prevazute la alineatul (4), masuri de
derogare de catre nave de la anumite conditii specifice din prezenta lege pentru voiajele pe
caile navigabile ale Republicii Moldova.



(4) Agentia Navala notifica in prealabil autoritatea centrala, Tn subordinea careia se
afla, masurile pe care intentioneaza sa le adopte, specificand suficiente detalii pentru a se
confirma ca nivelul de siguranta este mentinut la un nivel corespunzator.

Masurile respective se adopta in baza ordinul directorului Agentici Navale si se
publica pe pagina web a institutiei. Aceste masuri se aplica tuturor navelor de pasageri din
aceeasi clasd sau ambarcatiunilor care functioneaza in aceleasi conditii specificate, fara
discriminare legata de pavilionul, nationalitatea sau locul de stabilire al operatorului lor.

(5) Agentia Navala comunica Comisiei Europene masurile pe care intentioneaza sa le
adopte, specificand suficiente detalii pentru a se confirma ca nivelul de siguranta este
mentinut la un nivel corespunzator.

(6) In cazul in care Agentia Navald considerd cd o navd de pasageri sau o nava de
pasageri de mare viteza care opereaza un voiaj international pe caile navigabile ale
Republicii Moldova respectiv prezinta, desi respecta dispozitiile prezentei legi, un pericol
grav pentru siguranta persoanelor, a bunurilor sau a mediului, restrictioneaza operarea navei
respective, sau impune masuri suplimentare de siguranta, pana la indepartarea pericolului.

In conditiile de mai sus Agentia Navala cu prezentarea unor motive intemeiate care
au stat la baza deciziei, informeaza in termen de trei zile:

a) autoritatea centrald, in subordinea careia se afla;

b) Comisia Europeana si alte state relevante.

Capitolul IV
INSPECTAREA SI CERTIFICAREA

Articolul 10. Inspectii

(1) Navele de pasageri, care arboreaza pavilionul Republicii Moldova sunt supuse
urmatoarelor inspectii:

a) inspectie initiald, Tnainte ca nava sa fie data in exploatare sau inregistrata;

b) inspectie periodica, o data la 12 luni si

c) inspectii suplimentare, in cazul detinerii informatiilor/indiciilor, determinate de
probe aflate in posesia Agentiei Navale, despre existenta situatiilor de avarie, incident sau
incalcare grava a cerintelor de siguranta.

(2) Fiecare nava de pasageri de mare viteza care arboreaza pavilionul Republicii
Moldova si careia este aplicabil Codul navelor de mare viteza si/sau Codului DSC sunt
supuse inspectiilor prevazute de respectivul coduri, cu eliberarea certificatelor aferente.

(3) Se aplica procedurile si orientarile pertinente referitoare la inspectiile derulate in
vederea eliberarii Certificatului de sigurantd pentru navele de pasageri mentionate in
Rezolutia A.997(25) a OMI, privind ,,Orientdrile referitoare la inspectiile desfasurate in
temeiul sistemului armonizat de inspectii si certificare, 2007 sau procedurile destinate
realizarii aceluiasi obiectiv.

(4) Inspectiile mentionate la alineatele (1) si (2) se efectueaza exclusiv de catre
inspectorii Agentiei Navale sau ai unei organizatii recunoscute, in scopul de a verifica daca
se respecta toate cerintele aplicabile din prezenta lege.



Articolul 11. Certificatul de siguranta

(1) Toate navele de pasageri noi si existente, care arboreaza pavilionul Republicii
Moldova, care indeplinesc cerintele prezentei legi detin un certificat de siguranta al navei
de pasageri, in conformitate cu prezenta lege.

(2) Certificatul de siguranta al navei contine urmatoarele date:

a) caracteristica navei,

b) date privind inspectia efectuata;

c) termenul de valabilitate;

d) anexa, cuprizand lista echipamentelor.

(3) Certificatul respecta formatul prevazut in anexa si Se actualizeaza prin ordinul
conducatorului autoritatii centrale de resort si se emite dupa efectuarea unei inspectii initiale
prevazute la articolului 10 alineatul (1) lit. a).

(4) Certificatul de siguranta al navei de pasageri se elibereaza pentru o perioada de
maxim 12 luni. Perioada de valabilitate a certificatului poate fi prelungita pentru o perioada
de gratie de maxim o luna de la data expirarii mentionata pe certificat. Daca s-a acordat
prelungirea, perioada noud de valabilitate a certificatului incepe la data expirarii
certificatului existent Thainte de prelungire.

Perfectarea unui nou certificat de siguranta al navei de pasageri se permite dupa
efectuarea unei inspectii periodice, in conformitate cu articolul 10 alineatul (1) lit. b).

(5) Pentru navele de pasageri de mare viteza care respecta cerintele din Codul HSC
se emite un certificat de siguranta a navelor de mare viteza si un permis de operare a navelor
de mare viteza, in conformitate cu dispozitiile codului respectiv.

(6) Pentru navele de pasageri de mare viteza care respecta cerintele Codului DSC, se
emite un certificat de constructie si echipament pentru nave cu sustentatie, precum si un
permis de operare a navelor cu sustentatie dinamica, in conformitate cu dispozitiile Codului
DSC.

(7) Tnainte de a emite un permis de operare pentru navele de pasageri de mare vitezi
care efectueaza voiaje internationale pe cdile navigabile ale unui stat strain, Agentia Navala
convine cu statul portului asupra tuturor conditiilor operationale aferente exploatarii navei
n statul respectiv. Agentia Navala inscrie toate aceste conditii in permisul de operare.

(8) Masurile suplimentare de siguranta, echivalentele si derogarile acordate navelor
sau ambarcatiunilor in temeiul articolului 9 alineatele (1) - (3) si in conformitate cu acesta
se inscriu n certificatul navei sau al ambarcatiunii.

Articolul 12. Conditii specifice la emiterea si retragerea certificatului de siguranta

(1) Prin derogare de la dispozitiile generale prevazute in Legea nr. 160/2011 privind
reglementarea prin autorizare a activitatii de intreprinzator la emiterea certificatului de
siguranta al navei de pasageri nu se aplica principiul aprobarii tacite.

(2) Daca Tn urma inspectiei suplimentare prevazute la articolul 10 alin.(1) lit. ¢), se
constata ca detinatorul certificatului de sigurantd nu respectd normele si standardele de



siguranta stabilite de prezenta lege, Agentia retrage certificatului de siguranta a navei de
pasageri.

Articolul 13. Raspunderea pentru incalcarea prevederilor

(1) Armatorii poarta raspundere civila sau contraventionald pentru incalcarea
masurilor dispuse de instanta de judecata in conformitate cu prevederile prezentei legi.

(2) Examinarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor contraventionale pentru
nerespectarea prezentei legi se efectueazd in conformitate cu prevederile Codului
contraventional nr. 218/2008.

Capitolul V
DISPOZITII FINALE SI TRANZITORII

Articolul 14. Modificarea unor acte normative

(1) Compartimentul 111 din anexa nr. 1 la Legea nr. 160/2011 privind reglementarea
prin autorizare a activitdtii de intreprinzator (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2011,
nr. 170-175, art. 494), cu modificarile ulterioare, se completeaza cu pozitia 21* cu urmatorul
cuprins:

21" | Certificat de | Agentia Conform 12 luni
sigurantd a navei | Navald metodologiei
’ de calcul

aprobate  de
catre Guvern

(2) Articolul 39 alineatul (1) din Codul navigatiei maritime comerciale al Republicii
Moldova, aprobat prin Legea nr.599/1999 (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2001,
nr. 1-4, art. 2), cu modificarile ulterioare, litera j) va avea urmatorul cuprins:

) certificat de sigurantd a navei;”.

(3) Articolul 23! alineatul (1) din Legea nr. 235/2011 privind activitatile de acreditare
si de evaluare a conformitatii (Monitorul Oficial al Republicii Moldova, 2012, nr. 4647,
art. 136), cu modificarile ulterioare, prima propozitiei se completeaza cu urmatorul text: ”,
cu exceptia cazurilor cand, potrivit actelor normative, pentru domeniile respective se aplica
alte tipuri de marca;j”.

Articolul 15. Procedura de salvgardare

Agentia Navala va efectua controlul statului portului potrivit Regulamentului aprobat
de Guvern, la navele de pasageri si navele de pasageri de mare viteza care arboreaza
pavilionul unui stat, care nu este stat membru al UE si se va sigura ca sunt respectate integral
cerintele prezentei legi inainte ca aceste sa se efectueze voiaje pe cdile navigabile ale
Republicii Moldova.

Articolul 16. Dispozitii finale si tranzitorii



(1) Prezenta lege intra in vigoare la expirarea a 18 luni de la data publicarii in
Monitorul Oficial al Republicii Moldova.

(2) Prevederile articolului 6 alineat (3) lit. e) si articolului 9 alineat (5) si (6) lit. b) vor
fi aplicabile din data aderarii Republicii Moldova la Uniunea Europeana.

(3) Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale in termen de 18 luni de la data
publicarii prezentei legi va transmite Guvernului spre aprobare Codurile internationale si
alte acte normative pentru implementarea prezentei legi.

PRESEDINTELE PARLAMENTULUI



Anexa
la Legea privind normele si standardele de siguranta
pentru navele de pasageri

MODEL DE CERTIFICAT DE SIGURANTA A NAVEI DE PASAGERI

REPUBLICA MOLDOVA

7\

Emis conform dispozitiilor cuprinse in art. 11 din Legea nr. privind normele si standardele de sigurantd pentru
navele de pasageri, care confirmd conformitatea navei mentionate cu normele si standardele de siguranta pentru navele de
pasageri sub autoritatea Guvernului Republicii Moldova prin Agentia Navald a Republicii Moldova sau organizatiei recunoscute

in baza acordului nr.____ din data de

La prezentul certificat se anexeaza o lista a echipamentelor!
Caracteristicile navei

Denumirea navei:

Numarul sau literele distinctive:

Portul de Tnmatriculare:

Numir OMIZ:

Lungime:

Numarul pasagerilor:

Tonajul brut:

Data montarii chilei sau data la care nava se afla intr-o etapa de
constructie echivalenta:

Data primei inspectii:

Zonele maritime Tn care nava este notificata sa opereze(regula IV/2 Al1/A2/A3/A43
din Conventia SOLAS):
Clasa navei in conformitate cu zona maritima in care nava este A/B/C/D?

notificatd sa opereze, sub rezerva restrictiillor sau a cerintelor
suplimentare urmatoare”:

Remarca:

1. Navele din clasa A care detin un certificat SOLAS valabil de sigurantd a navei de pasageri pot fi scutite de obligatia de a fi
incluse in prezenta lista.

2. Numarul OMI de identificare a navei, in conformitate cu Rezolutia A.1078(28), daca este cazul.

3. Se omite, dupa caz

4. A se indica eventualele restrictii aplicabile in materie de itinerariu, de zona de operare sau de limitare a perioadei de operare
sau eventualele cerinte suplimentare datorate unor conditii locale specifice, in conformitate cu articolul 9 alin.(1). din Legea
privind normele si standardele de sigurantd navele de pasageri.



Inspectie initiald®/periodica®

Prin prezenta se atestd urmaitoarele:
1. nava a fost inspectata in conformitate cu articolul 10 din Legea privind normele si standardele de

siguranta pentru navele de pasageri;
2. In urma inspectiei, a rezultat ca nava respecta in totalitate cerintele din Legea privind normele si

standardele de sigurantd pentru navele de pasageri;
3. navei i se acorda o scutire de la aplicarea urmatoarelor cerinte din Legea privind normele si

standardele de siguranta pentru navele de pasageri si/sau o echivalentd cu aceste cerinte:

Conditii in care se acorda scutirea si sau echivalenta:

4. nava a respectat partea G a capitolul 11-1 din Conventia SOLAS, utilizdnd ___ drept

combustibil/N.A.°
5. au fost afectate urmatoarele linii de incarcare de compartimentare:

Linii de incarcare de compartimentare | Bord liber (in mm) | Observatii  referitoare  la
afectate si marcate pe peretele lateral al conditii de serviciu alternative
navei la mijlocul navei (SOLAS I1-1/18)°
P.1
P.2
P.3
Prezentul certificat este valabil pana la in conformitate cu art. 11 alin. (4) al Legea
privind normele si standardele de siguranta pentru navele de pasageri.
(Data urmatoarei inspectii periodice): Locul Data

(Semnaétura si/sau stampila autoritatii emitente)

Daca este semnat, se completeaza urmatorul alineat:
Subsemnatul declara ca este imputernicit de statul de pavilion

in cauza sa elibereze prezentul certificat de siguranta a navei de pasageri.

(semndtura)

Remarca:

5. Se omite, dupa caz

6. In cazul navelor construite in conformitate cu cerintele pentru navele construite inainte de 1 ianuarie 2009, trebuie s se
utilizeze notatiile pentru linia de incarcare de compartimentare corespunzatoare ,,C1, C2 si C3” (regula I11-1/B/11).



Aprobarea prelungirii cu o luna a valabilititii certificatului in conformitate cu articolul 11
alineatul (4)

Tn conformitate cu art. 11 alineatul (4) al Legii privind normele si standardele de siguranta pentru
navele de pasageri, prezentul certificat este acceptat ca fiind valabil pana la

Locul Data

(Semnatura si/sau stampila autoritatii emitente)




1.

Anexa

la certificatul de siguranta

LISTA ECHIPAMENTELOR iN VEDEREA RESPECTARII DISPOZITIILOR DIN
LEGEA PRIVIND NORMELE S| STANDARDELE DE SIGURANTA PENTRU

NAVELE DE PASAGERI

Caracteristicele navei

Denumirea navei:

Numarul sau literele distinctive:

Numarul de pasageri pentru care nava este notificata sa i transporte:

v o~ A

Numarul minim de persoane cu calificarile necesare pentru operarea instalatiilor radio:

2.

Caracteristici ale mijloacelor de salvare:

Numarul total de persoane pentru care sunt prevazute
mijloace de salvare

Barci de salvare si barci de urgenta

Babord

Tribord

Numarul total de barci de salvare

2.1

Numarul total de persoane care pot fi imbarcate la
bordul acestora

Numarul total de barci de salvare (Codul LSA punctul
4.5)

Numarul total de barci de salvare (Codul LSA punctul
4.6)

Numarul total de barci de salvare de alt tip

Numarul barcilor de salvare cu motor incluse in
numarul total de barci de salvare indicat anterior

3.1

Numarul barcilor de salvare dotate cu lanterne

Numairul barcilor de urgenta

4.1

Numarul de barci incluse in numarul total de barci de
salvare indicat anterior

4.2

Numarul de bérci care sunt barci de urgenta rapide

Plute de salvare

Babord

Tribord

5.1

Numarul plutelor de salvare care necesita dispozitive de
lansare aprobate

5.1.1

Numarul persoanelor care pot fi imbarcate la bordul
acestora

5.2

Numarul plutelor de salvare care nu necesita dispozitive
de lansare aprobate

521

Numarul persoanelor care pot fi imbarcate la bordul
acestora

Numairul de sisteme de evacuare la apa (MES)

6.1

Numadrul plutelor de salvare pe care le deservesc

6.2

Numarul persoanelor care pot fi imbarcate la bordul
acestora

Mijloace de salvare individuale

Numarul de colaci de salvare

9.1

Numarul de veste de salvare pentru adulti

9.2

Numarul de veste de salvare pentru copii




9.3 | Numirul de veste de salvare pentru copii sub 2 ani |

Caracteristici ale dispozitivelor de salvare (continuare):
10.1 | Numarul costumelor de scufundare
10.2 | Numarul costumelor de scufundare care indeplinesc conditiile
pentru veste de salvare
11 | Numarul costumelor de protectie
12 Numirul accesoriilor termo-protectoare *
13 Dispozitive radioelectrice de salvare
13.1 | Numarul de transpondere radar

13.2 | Numirul aparatelor radiotelefonice de emisie-receptie in VHF
14 Pirotehnica

14.1 | Aparate de aruncat bandula

14.2 | Facle de semnalizare a sinistrului

3. Caracteristici ale instantiilor radioelectrice
1| Sisteme primare
1.1 Instalatie radioelectricd VHF
1.1.1 | Procesor DSC
1.1.2 | Receptor de garda DSC
1.1.3 | Radiotelefonie
1.2 Instalatie radioelectrici MF
1.2.1 | Procesor DSC
1.2.2 | Receptor de garda DSC
1.2.3 | Radiotelefonie
1.3 Instalatie radioelectrica MF/HF
1.3.1 | Procesor DSC
1.3.2 | Receptor de garda DSC
1.3.3 | Radiotelefonie
1.3.4 | Radiotelegrafie cu imprimare directa
1.4 Statie terestrd de nava pentru servicii mobile de
comunicatii prin satelit recunoscuta
Mijloace secundare de alarma
3| Dispozitive pentru receptia informatiilor privind
siguranta maritima
3.1 Receptor NAVTEX
3.2 Receptor EGC
3.3 Receptor HF de radiotelegrafie cu imprimare directa
4 | EPIRB prin satelit
4.1 COSPAS-SARSAT
4.2 INMARSAT
5 | Radiobaliza EPIRB in banda VHF

N

6 Dispozitiv de localizare a navei pentru operatiuni de
cautare si salvare

6.1 Transponder radar de cautare si salvare (SART)

6.2 Emitator de cautare si salvare AIS(AIS-SART)

Remarca:
1. Cu exceptia celor care sunt incluse in echipamentele aferente barcilor de salvare, plutelor de salvare si barcilor de
urgenta 1n vederea respectarii Codului LSA.



4. Metode utilizate pentru asigurarea disponibilitatii instalatiilor radioelectrice
(regulile 1V/15.6 si 15.7 din Conventia SOLAS)
7.1 | Dublarea echipamentelor
7.2 | Intretinerea la tirm
7.3 | Capacitatea de Intretinere pe mare

9. Caracteristici ale sistemelor si echipamentelor de navigatie

1.1 | Compas magnetic standard?
1.2 | Compas magnetic de rezerva
1.3 | Girocompas?
1.4 | Repetitor pentru informatii de drum al compasului?
1.5 | Repetitor girocompas pentru relevmente?
1.6 Sistem de control privind directia de deplasare a navei sau sistem de control privind
urmirirea drumului nave?
1.7 | Disc de relevmente sau dispozitiv pentru luare de relevmente cu compasul?
1.8 | Mijloace pentru corectarea informatiilor de drum si a relevmentelor?
1.9 | Dispozitiv pentru transmiterea informatiei de drum (THD)?
2.1 | Hirti maritime/display harti electronici si sistem de informatii (ECDIS)?
2.2 | Dispozitive de siguranta pentru ECDIS
2.3 | Publicatii nautice
2.4 | Modalitati de realizare a copiilor de rezerva pentru publicatiile nautice electronice
3.1 | Receptor pentru sistemul mondial de navigatic prin satelit/sistem terestru de
radionavigatie/receptor multisistem de radionavigatie de bord®®
3.2 | Radarin 9 GHZz?
3.3 | Radar secundar (3 GHz/9GHz)@®)
3.4 | Sistem radar cu trasare automati (ARPA)?
3.5 | Dispozitiv automat de urmdrire a drumului?
3.6 | Al doilea dispozitiv automat de urmdrire a drumului?
3.7 | Dispozitiv electronic de trasare?
4.1 | Sistem automat de identificare (AIS)
4.2 | Sistem de identificare si urmarire la mare distanta (LRIT)

5 Inregistrator de date privind voiajul/Inregistrator simplificat de date privind
voiajul(VDR/S-VDR)?
6.1 | Dispozitiv pentru misurarea vitezei si distantei (prin api)?
6.2 | Dispozitiv pentru masurarea vitezei si distantei (fatd de pamant in directie inainte si
transversali)?

7 Sondi ultrason?
8.1 | Indicatoare ale unghiului carmei, tractiunii, sensului de rotatie, pasului elicei si
regimului de functionare?

8.2 | Indicator de giratie?
Remarca:

2. Alte mijloace care respectd aceasta cerintd sunt permise in temeiul regulii V/19 din Conventia SOLAS. Daca sunt utilizate alte
mijloace, acestea trebuie specificate.

3. Se omite, dupa caz.
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NOTA DE FUNDAMENTARE
la proiectul legii privind normele si standardele de siguranta
pentru navele de pasageri si modificare a unor acte normative

1. Denumirea sau numele autorului si, dupa caz, a/al participantilor la
elaborarea proiectului actului normativ

Proiectul legii a fost elaborat de catre Ministerul Infrastructurii si
Dezvoltarii Regionale.

2. Conditiile ce au impus elaborarea proiectului actului normativ

2.1. Temeiul legal sau, dupa caz, sursa proiectului actului normativ

Urmare a incidentelor maritime din ultima perioada, la nivel international
au fost depuse eforturi pentru o tranzitie fundamentala catre un sector al
transportului maritim durabil care sa contribuie la asigurarea bunastarii si
supravietuirii vietii umane. Pentru a creste siguranta si a evita denaturarea
concurentei, cerintele de siguranta comune trebuie sa se aplice navelor de pasageri
si navelor de pasageri de mare viteza angajate in voiaje internationale, indiferent
de pavilionul sub care navigheaza.

Astfel, la nivelul Uniunii Europene (UE) a fost adoptata Directiva
2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 6 mai 2009 privind
normele si standardele de siguranta pentru navele de pasageri, care realizeaza in
fapt o consolidare a textelor directivelor anterioare pe subiectul sigurantei si face
unele adaptari la progresul inregistrat in timp, introducand procedura Comitetului
pentru siguranta maritima si prevenirea poluarii de catre nave (COSS). Actul
european aduce o actualizare corelatd cu conventiile internationale precum,
Conventia internationald privind ocrotirea vietii umane pe mare, la care Republica
Moldova a aderat prin Legea nr. 185/2005 si Conventia internationald asupra
liniilor de incarcare, Legea de aderare nr. 187/2005.

Necesitatea adaptarii cadrului normativ national la prevederile Directivei
2009/45/CE in ceea ce priveste cerintele de siguranta pentru navele de pasageri
angajate in curse internationale impune elaborarea proiectului propus.

Prezentul proiect este elaborat in scopul asigurarii cadrului normativ
national cu reglementari uniforme privind siguranta vietii si a bunurilor pe navele
de pasageri, precum si pe ambarcatiunile de mare viteza pentru pasageri si
urmeaza sa consolideze aspectele de sigurantd pe navele de pasageri cu
standardele adoptate recent de Organizatia Maritimd Internationala.
Reglementarile actului urmeaza sa stabileasca norme omogene care vor acoperi
masurile de sigurantd de ultima ora - indiferent de locul in care se imbarca la




bordul unei nave de pasageri aflat pe teritoriul Uniunii Europene sau a Republicii
Moldova.

De remarcat, la final si prevederile Acordul de Asociere intre RM, pe de o
parte, si UE si Comunitatea Europeana a Energiei Atomice si statele membre ale
acestora, pe de alta parte, ratificat prin Legea nr. 112/2014, potrivit caruia
Republica Moldova urmeaza sa intreprinda masurile necesare pentru a asigura in
mod progresiv apropierea cadrului normativ national cu actele relevante ale
Uniunii Europene. Astfel, conform angajamentelor asumate prin Acordul de
Asociere RM-UE (anexa XXVIII-D), Directiva 2013/53/UE urma sa fie pusa in
aplicare in termen de patru ani de la intrarea Tn vigoare a Acordului de Asociere,
fapt care nu a fost realizat. Respectiv, n Planul national de actiuni pentru aderarea
Republicii Moldova la Uniunea Europeana pe anii 2024-2027, aprobat prin
Hotararea de Guvern nr. 829/2023, in Clasterul 4 Capitolul XIV la actiunea nr.
38 se prevede elaborarea respectivului proiect, care ar asigura conformarea
navelor de pasageri.

2.2. Descrierea situatiei actuale si a problemelor care impun interventia,
inclusiv a cadrului normativ aplicabil si a deficientelor/lacunelor normative

Actualmente transportul maritim de persoane este destul de raspandit pe
piata internd a UE. Totodata, numarul mare de accidente navale in care au fost
implicate nave de pasageri au dus la masive pierderi de vieti omenesti. Respectiv,
UE urmareste si are un interes sporit pentru stabilirea unor cerinte comune de
siguranta pentru toate navele de pasageri, indiferent de pavilion, care au intentia
de a intra intr-un port aflat sub jurisdictia statelor membre UE.

Tn ciuda tehnologiei moderne, accidentele pot aparea in continuare, recentul
accident tragic al navei Costa Concordia a oferit un impuls suplimentar pentru
revizuirea i imbunatatirea masurilor de siguranta la bordul navelor de pasageri,
ceea ce a contribuit la ajustarea Directivei 2013/53/UE privind normele si
standardele de sigurantad pentru navele de pasageri.

Din cauza volumelor mari a navelor de pasageri, apar provocari
nerezolvate in cazul unei evacuari, iar siguranta trebuie sa fie o prioritate absoluta.
Pasagerii, indiferent de tipul de transport trebuie sa fie siguri ca aceleasi standarde
ridicate de siguranta se vor aplica oriunde si oricand calitoresc. Tn acest sens este
imperativ necesar stabilirea standardelor de siguranta si cerinte tehnice aplicabile
pentru a garanta cd orice lectie invatata in materie de sigurantd este aplicatd nu
numai in Europa, ci si la toate navele de pasager, care vor arbora pavilionul
Republicii Moldova.




Prin amploarea si volumul capacitatilor angajate in transportul naval,
accidentele produse in aceastd ramura a industriei au ca rezultat, pierderi de vieti
omenesti, de bunuri, deteriorare a infrastructurilor de transport, blocaje ale céilor
de transport, reducere a capacitatilor si poluare a mediului, toate acestea
reprezentand grave atingeri aduse interesului public prin consecintele pe care le
au pentru economia nationald prin cresterea costurilor de functionare a societatii,
prin costuri reparatorii suplimentare, scadere a eficientei si nu n ultimul rand prin
afectarea grava a mediului pe termen lung. Accidentele au de asemenea un impact
considerabil in mass media, afectind imaginea publica a institutiilor statului, in
anumite conditii afectdnd chiar imaginea statului

Intrebarile care trebuie prioritizate in inspectarea navelor includ
urmatoarele aspecte:

- stabilitatea, normele actuale de stabilitate pe navele de pasageri vechi
necesita o actualizare suplimentara. In special, in ceea ce priveste navele, avariate
si/sau expuse la conditii meteorologice nefavorabile.

- proiectarea navelor si evolutia tehnica, standardele de sigurantd au
nevoie de adaptare in concordantd cu noile dezvoltari tehnice din acest sector,
noile materiale utilizate, evolutia recenta in proiectarea navelor de pasageri,
tipurile de motoare utilizate.

- evacuare, cum se poate asigura ca listele de pasageri sunt exacte si
actualizate, n conformitate cu Regulamentul privind normele aplicabile facilitarii
traficului maritim.

Nu Tn ultimul rdnd o atentie deosebita trebuie acordata persoanelor in varsta
si persoanelor cu mobilitate redusd. Rezultatele sunt menite sd sporeasca
siguranta persoanelor de pe navele de pasageri, fard a limita libertatea si drepturile
personalittii acestora.

Complementar se prezinta spre analiza urmatoarea informatie:

Potrivit datelor prezentate de sistemul armonizat de control al statului
portului efectuat in cadrul acordului de intelegere Memorandumul de la Paris de
la inceputul anului 2024 pana-n prezent au fost inspectate 69 de nave, unde au
fost identificate 142 de deficiente in vederea asigurarii sigurantei. Cele mai
relevante au fost prezentate in tabelul de mai jos.

ZONA UNITATEA DEFECTA NATURA DEFECTULUI

. v 04103 - Iluminatul in caz de .
Sisteme de urgenta « o « Deteriorat
urgenta, baterii si intrerupatoare




04103 - Iluminatul in caz de

< . < Nefunctional
urgenta, baterii si intrerupatoare

Sisteme de urgenta

Utilitati de salvare a 11110 - Stocarea si furnizare

_ o Nu este in modul prevazut
vietii barcilor de salvare

07111- Echipament personal

Siguranta la incendiu pentru securitatea in caz de Lipseste
incendiu
02108 - Instalatii electrice in
Specificatii structurale general Nu este in modul prevazut

07110- Echipament personal
Siguranta la incendiu pentru securitatea in caz de Lipseste
incendiu

Utilitati de salvare a

. 11101 - Barci de salvare Deteriorat
vietii

04110 - exercitii de abandon a

. Lipsa antrenamentelor
navei

Sisteme de urgenta

07109 - Instalatie fixa de

Siguranta la incendiu - . .
stingere a incendiilor

Nefunctional

Sisteme de urgenta 07120 - Mijloace de evacuare Blocat

Domeniul de aplicare al cadrului normativ ar trebui extins potrivit
domeniul de aplicare al dispozitiilor UE privind siguranta navelor de pasageri
existente pentru a acoperi mai multe tipuri de nave pentru calatoriile
internationale. De remarcat afilierea domeniului cu statul nostru, interactiunea din
2009 si 2011, in care o nava de pasageri sub pavilionul Republicii Moldova de
clasa “A” efectua voiajul intre portul Giurgiulesti (R. Moldova) si Istanbul
(Turcia). Nava cu 168 de locuri disponibile, dotata cu buncare preconizate pentru
transportul marfurilor efectua voiajul Tn decursul a 36 ore. Conform surselor
informationale nava a transportat in 2009 cca 3000 de pasageri, astfel ideea
reludrii curselor pentru transportul pasagerilor persista, respectiv este primordial
de a stabili conditii de siguranta pentru nave, indiferent de pavilion implicate in
transportarea pasagerilor.

La moment cadrul normativ national nu identifica reglementari specifice
in vedere asigurarii conditiilor, standardelor potrivit carora trebuie sa corespunda
navele de pasageri. Ajustarea reglementarilor nationale conform standardelor
instituite la nivelul Uniunii Europene vor contribui atat la siguranta si protectia
vietii umane, cat si la protectia mediului marin.

3. Obiectivele urmarite si solutiile propuse

3.1. Principalele prevederi ale proiectului si evidentierea elementelor noi




Navele de pasageri sunt impartite in patru clase (A, B, C si D) in functie de
zonele maritime in care acestea opereaza.

La nivelul Uniunii Europene, statele cu acces la litoral publica lista zonelor
maritime si a claselor de nave care pot traversa aceste zone, inclusiv orice
perioada restrictionatd sau conditii tehnice specifice zonei. Aceste date sunt
furnizate publicului spre informare. Armatorii, la randul sau, sunt obligati sa se
conformeze conditiilor tehnice aplicabile, in dependenta de zona unde va efectua
voiajul nava.

Cerinte tehnice de siguranti:

- actul stabileste specificatii tehnice detaliate cu privire la masurile de
siguranta care trebuie respectate de nave, precum:

1. constructia;
stabilitatea;
echipamentele tehnice;
sistemele electrice;
protectia impotriva incendiilor si salvarea personalului.

ok W

Inspectii si certificate de siguranta:

- fiecare nava de pasageri este inspectata inainte de a intra in exploatare si,
ulterior, cel putin o data pe an. Navelor de pasageri care indeplinesc cerintele de
siguranta li se elibereaza un certificat de siguranta pentru nave de pasageri, care
trebuie reinnoit anual. Acest certificat poate fi eliberat si de organizatiile
recunoscute, Tn temeiul acordurilor incheiate.

Particularitatile specifice privind intrunirea conditiilor stabilite de un act
legislativ, cat si prezenta certificatului la bordul navei impune revizuirea cadrului
normativ pe orizontala. Astfel, intentia de a ajusta compartimentul 11l din anexa
nr. 1 la Legea nr. 160/2011 privind reglementarea prin autorizare a activitatii de
intreprinzator cu completarea unui nou certificat si art. 39 din Codul Navigatiei
Maritime Comerciale al Republicii Moldova, aprobat prin Legea nr. 599/1999
este una justificata.

Complementar, evidentiem ca proiectul vizeaza aspecte privind
corespunderea cerintelor tehnice pentru echipamentele maritime. Luédnd 1n
considerare ca reglementarile tehnice al echipamentelor maritime in actele
europene vizeaza aplicarea marcajului  “timona” se considera judicios
modificarea normelor statuate la art. 23* alin. (1) al Legii nr. 235/2011 privind
activitatile de acreditare si de evaluare a conformitdtii, in scopul excluderii
conflictului de norme ale proiectelor, care urmeaza a fi elaborat de minister.




3.2. Optiunile alternative analizate si motivele pentru care acestea nu au
fost luate Tn considerare

Optiuni alternative nu au fost analizate, or institutii nationale care sa aprobe
norme si standarde care sd garanteze un nivel ridicat de protectie a vietii umane
nu sunt atestate pe teritoriul Republicii Moldova.

Tn acest sens, este important de a interveni in cadrul normativ national
potrivit bunelor practici instituite la nivel international.

4. Analiza impactului de reglementare

4.1. Impactul asupra sectorului public

Nu este aplicabil

4.2. Impactul financiar si argumentarea costurilor estimative

Implementarea proiectului legii nu implica alocarea mijloacelor financiare
din contul bugetului de stat.

Costurile estimative pentru elaborarea altor acte normative ce deriva din
proiect, conform prevederilor Planului national de actiuni pentru aderarea
Republicii Moldova la Uniunea Europeana pe anii 2024-2027, aprobat prin
Hotararea Guvernului nr. 829/2023, care vor asigura implementarea
judicioasa a actului pot fi calculate in felul urmator:

1. Codului international pentru siguranta navelor de mare viteza (HSC Code
1994), 1994 - 65.6 mii lei;

2. Codului international pentru siguranta navelor de mare viteza (HSC Code
2000) - 65.6 mii lei;

3. Codului privind stabilitatea intacta pentru toate tipurile de nave care fac
obiectul instrumentelor OMI (IS Code 1998) - 65.6 mii lei;

4. Codului international din 2008 privind stabilitatea navei in starea intacta (1S
Code 2008) - 65.6 mii lei;

5. Codului international din 2010 pentru aplicarea metodelor de incercare la
foc (FTP Code 2010), in conformitate cu prevederile pentru protectia contra
incendiului cuprinse Th Conventia SOLAS - 65.6 mii lei;

6. Codului de siguranta al ambarcatiunilor cu forta portanta dinamica (DSC
Code) - 65.6 mii lei;

7. Codului international al mijloacelor de salvare (LSA Code), aplica
standardele internationale cerute de capitolul Ill din Conventia SOLAS. -
65.6 mii lei.

4.3. Impactul asupra sectorului privat

Impactul asupra mediului de afaceri este limitat datorita lipsei navelor
maritime de pasageri aflate sub pavilionul Republicii Moldova. Astfel, armatorii



https://lege5.ro/Gratuit/he2dknbq/conventia-internationala-pentru-ocrotirea-vietii-omenesti-pe-mare-din-01111974?d=2024-08-21
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care vor solicita Tnregistrarea navelor de pasageri sub pavilionul statului nostru
vor trebuie si demonstreze conformitatea navei cu cerintele actului propus. in
acest sens Agentia Navald sau organizatiile recunoscute vor elibera certificatul
prevazut in proiect.

Remarca: costurile de conformitate pot varia in dependenta de anul
producerii navei de pasageri, iar costurile de inspectie in cazul Agentiei Navale
aceste vor fi calculate n baza Metologiei aprobate de Guvern. Estimativ costul
de reper poate devia de cele stabilite din regiune, spre exemplu potrivit portalului
de tarife la inspectia initiala cu eliberarea certificatului de siguranta in Romdnia
se achitd taxa de 1244 (Roni) + 0,07 x L x (B+D), iar inspectia de reinnoire a
certificatului — 1170 (Roni) + 0,07 x L x (B+D), unde L reprezinta lungimea
maxima a navei, B — latimea maxima, D - inaltimea de constructie.

4.4. Impactul social

4.4.1. Impactul asupra datelor cu caracter personal

Nu este aplicabil

4.4.2. Impactul asupra echitatii si egalitatii de gen

Nu este aplicabil

4.5. Impactul asupra mediului

Nu este aplicabil

4.6. Alte impacturi si informatii relevante

Proiectul va contribui la obiectivele stabilite in vederea protectiei vietii
omenesti, in timpul cdlatoriilor pe cale maritima.

5. Compatibilitatea proiectului actului normativ cu legislatia UE

5.1. Masuri normative necesare pentru transpunerea actelor juridice ale UE
in legislatia nationala

Proiectul transpune partial:

- Directiva 2009/45/CE a Parlamentului European si a Consiliului privind
normele si standardele de siguranta pentru navele de pasageri. Obiectivul urmarit
de actul european este de a asigura un nivel ridicat de protectie a vietii umane.

Actul prenotat nu a fost transpus anterior in cadrul normativ national, in
acest sens in conformitate cu prevederile Hotararii Guvernului nr. 1171/2018
pentru aprobarea Regulamentului privind armonizarea legislatiei Republicii
Moldova cu legislatia Uniunii Europene, a fost elaborat tabelul de concordanta
pentru actul Uniunii Europene transpus. Prevederile nepreluate din Directiva UE
nu sunt aplicabile pentru Republica Moldova.

5.2. Masuri normative care urmaresc crearea cadrului juridic intern necesar
pentru implementarea legislatiei UE




Proiectul legii creecaza cadrul normativ necesar transpunerii integrale a
Directivei 2009/45/CE.

Tn contextul ca normele proiectul vizeazi eliberarea certificatului, care se
incadreaza in sistemul de acte permisive si prezenta acestuia la bordul navei, se
propune ajustarea cadrului normativ pe orizontala. Tn acest sens, compartimentul
[11 din anexa nr. 1 la Legea nr. 160/2011 privind reglementarea prin autorizare a
activitatii de intreprinzator se va completa la fel ca si art. 39 din Codul Navigatiei
Maritime Comerciale al Republicii Moldova, aprobat prin Legea nr. 599/1999, cu
acest certificat de siguranta. Inclusiv, se va modifica normelor statuate la art. 23*
alin. (1) al Legii nr. 235/2011 privind activitatile de acreditare si de evaluare a
conformitdtii in scopul promovarii reglementarilor tehnice la echipamentele
maritime.

6. Avizarea si consultarea publica a proiectului actului normativ

Proiectul legii va fi supus consultarilor publice si avizarilor/expertizarilor
de catre entitatile publice de resort, inclusiv cele implicate in implementarea legii,
n conformitate cu prevederile Legii nr. 100/2017 cu privire la actele normative.
Astfel, Tn cadrul procesului de consultare/avizare, urmatoarele institutii sunt
vizate:

Avizare:

- Centrul de Armonizare a Legislatiei

- Ministerul Afacerilor Externe;

- Ministerul Finantelor;

- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;

- Ministerul Muncii si Protectiei Sociale;

- Consiliul Concurentei;

- Biroul de Investigare a Accidentelor si Incidentelor in Transporturi;

Dupa definitivarea proiectului in urma procesului de avizare, proiectul de
act normativ va fi remis spre expertizare, dupa cum urmeaza:

Expertizare:

- Ministerul Justitiei;

- Centrul National Anticoruptie.

La fel, proiectul va fi transmis spre consultare Organismelor de evaluare a
conformitatii acreditate si mediului de afaceri. Totodatd, in scopul respectarii
prevederilor Legii nr. 239/2008 privind transparenta in procesul decizional, a fost
plasat anuntul privind initierea procesului de elaborare a proiectului si studiului
de cercetare, care poate fi accesat la adresa
https://particip.gov.md/ro/document/stages/*/13061.




Subsidiar, informam ca Nota de fundamentare a fost examinata in prealabil
in cadrul sedintei Grupului de lucru al Comisiei de stat pentru reglementarea
activitatii de Intreprinzator din data de 03.09.2024 unde a fost sustinuta.

7. Concluziile expertizelor

Proiectul legii va fi supus expertizei juridice si respectiv, expertizei
anticoruptie in conformitate cu cerintele Legii nr.100/2017 cu privire la actele
normative.

Rezultatele expertizelor mentionate supra vor fi reflectate la etapa
receptiondrii acestora.

8. Modul de incorporare a actului in cadrul normativ existent

Proiectul nu contravine legislatiei nationale.

Totodata, se propune intrarea in vigoare a actului la expirarea a 18 luni din
data publicarii in Monitorul Oficial. Termenul respectiv, este conditionat de
volumul de acte internationale pe care urmeaza ministerul sa le prezinte spre
aprobare Guvernului.

9. Masurile necesare pentru implementarea prevederilor proiectului
actului normativ

In termenul stabilit ministerul urmeazi si transmitdi Guvernului spre
aprobare actele internationale vizate. La randul sdu, Agentia Navala se va asigura
la inregistrarea navelor de pasageri, ca acestea corespund cerintelor prevazute in
prezentul proiect si vor elibera certificatul(ele) respective, inclusiv va monitoriza
reinnoirea actelor vizate. De mentionat faptul ca Agentia la moment este in proces
de recrutare a personalului calificat, in vederea executarii sarcinilor vizate in
proiect. In acest sens, normele proiectului vizeazi si societitile de clasificare, care
la fel pot asigura supravegherea asupra respectarii pe nave a reglementarilor
proiectului propus, in baza acordurilor stabilite cu Agentia Navala.

Secretar general Angela TURCANU




TABEL DE CONCORDANTA

1. Titlul actului Uniunii Europene, inclusiv cea mai recenta modificare, nr. CELEX
Directiva 2009/45/CE al Parlamentului European si al Consiliului privind normele si standardele de sigurantd pentru navele de pasageri (Text cu relevantd pentru SEE), CELEX:02009L0045
astfel cum a fost modificata prin:

» DIRECTIVA 2010/36/UE a Comisiei din 1 iunie 2010

» DIRECTIVA(UE) 2016/844 a Comisiei din 27 mai 2016

» DIRECTIVA(UE) 2017/2108 a Parlamentului European si a Consiliului din 15 noiembrie 2017

» REGULAMENTUL DELEGAT (UE) 2020/411 al Comisiei din 19 noiembrie 2019

» Regulamentul delegat (UE) 2022/1180 al Comisiei din 11 ianuarie 2022

Retificatd prin:
Rectificare, JO L 193, 19.7.2016, p. 117 (2016/844)

2. Titlul Proiectului de act normativ national

Legea privind normele si standardele de siguranta pentru navele de pasageri si de modificare a unor acte normative

3. Gradul general de compatibilitate
Partial compatibil.

4. Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale, Directia politici in domeniul transportului feroviar si naval, Munteanu Eduard

5. 19.08.2024
A . . . Gradul de .
Actul Uniunii Europene Proiectul de act normativ national - Observatiile
’ compatibilitate ’
6. 7. 8. 9.
Capitolul I DISPOZITII GENERALE
Qrtncoltul j' Scct{plgl roste s infroducs un mivel uniform de sieurants a vieg; | 2rticol - Scopul legii
'regen a'1lrec iva urrilargse sa introduca ug mvi' u1'111 ogm e SIgu{iln,filaVli,ll Scopul prezentei legi este de a introduce un nivel uniform de
$1 buhuri OIAfe n'avs?te ae patsagterl s;uam aArcz,lumbel N ntlare Vi gza pentru siguranta a vietii umane si a bunurilor la bordul navelor de pasageri Compatibil
p?nske)lgerl,t’aa‘l notl ca §1te)f1s ente, ’at fel cand amobe de cateigfll € r(llavg d$1 si la bordul navelor de pasageri de mare viteza, atunci cand sunt ompa
ambarcatiuni sunt angajate in curse interne, precum §i de a stabili proceduri de | ;o ocove 50 voiaje internationale.
negociere la nivel international in vederea armonizdrii normelor aplicabile
navelor de pasageri angajate in curse internationale.
Articolul 2 Definitii Articolul 3. Definitii -
v o A A . _— S Compatibil
In intelesul prezentei directive In sensul prezentei legi, urmatoarele notiuni semnifica:
Conventii internationale:
. . A - - .. . |- Conventia internationald privind ocrotirea vietii umane pe mare
(@) ,,Conventii internationale” 1inseamnda urmatoarele conventii, inclusiv N ; oo ) ’ o
o o A . o (Conventia SOLAS), cu modificarile ulterioare, adoptata la Londra
protocoalele si modificdrile la acestea, adica in versiunile lor actualizate: S . .
- . S . e . la 1 noiembrie 1974, la care Republica Moldova a aderat prin Legea -
(i) Conventia internationala din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare . Compatibil
L . . : ’ nr. 185/2005, si
(Conventia SOLAS din 1974) si o L s . -
(ii) Conventia internationald din 1966 privind liniile de incércare; - Conventia 1nte_r_na‘g10nala asupra llnulor_ de incarcare, adoptata _la
’ ; ’ Londra la 5 aprilie 1966, la care Republica Moldova a aderat prin
Legea nr. 187/2005;
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tuturor tipurilor de nave care fac obiectul instrumentelor OMI” cuprins in
Rezolutia Adundrii OMI A.749(18) din 4 noiembrie 1993 sau ,,Codul
international din 2008 privind stabilitatea navei in starea intactd” cuprins in
Rezolutia MSC.267(85) a OMI din 4 decembrie 2008, in versiunile lor

actualizate;

toate tipurile de nave care fac obiectul instrumentelor OMI (Codul
IS), sau Codul international din 2008 privind stabilitatea navei in
starea intactd (Codul IS 2008) din 4 decembrie 2008, in versiunile
lor actualizate;

Compatibil

(¢) ,,Codul pentru navele de mare viteza” inseamna ,,Codul international pentru
siguranta navelor de mare viteza”, inclus in Rezolutia MSC 36 (63) a OMI din
20 mai 1994, sau Codul international pentru siguranta navelor de mare viteza,
2000 (Codul HSC 2000), inclus in Rezolutia MSC.97(73) a OMI din decembrie
2000, n versiunile lor actualizate;

Codul pentru navele de mare viteza - Codul international pentru
siguranta navelor de mare vitezd (Codul HSC 1994), sau Codul
international pentru siguranta navelor de mare viteza, 2000 (Codul
HSC 2000), in versiunile lor actualizate;

Compatibil

(d) ,,GMDSS” inseamna Sistemul maritim global pentru Sinistre si Sigurantad
prevazut in capitolul IV din Conventia SOLAS, 1974, cu modificarile ulterioare;

GMDSS - Sistemul maritim global pentru Sinistre si Siguranta
prevazut in capitolul IV din Conventia SOLAS, modificata;

Compatibil

99 A

(e) ,,nava de pasageri” inseamnd o nava care transporta mai mult de 12 pasageri;

navd de pasageri - 0 nava care transportd mai mult de 12 pasageri;

Compatibil

(f) ,,nava de pasageri ro-ro” inseamna o nava care transportd mai mult de 12
pasageri, avand spatii de incarcare ro-ro sau spatii de categorie speciala, astfel
cum sunt definite in Regula I1-2/A/2 din anexa I;

nava de pasageri ro-f0 - o nava care transportd mai mult de 12
pasageri, avand spatii de incarcare ro-ro sau spatii de categorie
speciald;

Partial
compatibil

Anexa nr. 1 din actul UE va
fi transpusa prin ordinul
conducatorului  autoritatii
centrale de resort;

(9) ,,ambarcatiune de pasageri de mare vitezad” inseamna o ambarcatiune de
mare viteza astfel cum este definita in Regula X/1 din Conventia SOLAS din
1974, cu modificarile ulterioare, care transportd peste 12 pasageri cu exceptia
navelor de pasageri angajate in curse interne in zone maritime din clasele B, C
si D Tn cazul in care:

(i) volumul de apa dislocat corespunzator liniei de plutire proiectate este mai mic
de 500 m3; si

(ii) viteza maxima a acestora, astfel cum este definita in regula 1.4.30 din Codul
din 1994 al ambarcatiunilor de mare viteza si in regula 1.4.38 din Codul din 2000
al ambarcatiunilor de mare viteza, este mai micad de 20 de noduri;

navd de pasageri de mare viteza - 0 nava de mare viteza astfel cum
este definitd in Regula X/1 din Conventia SOLAS, care transporta
peste 12 pasageri cu exceptia navelor de pasageri angajate in voiaje
in zone maritime din clasele B, C si D in cazul in care:

- volumul de api dislocat corespunzator liniei de plutire proiectate
este mai mic de 500 m3; si

- viteza maxima a acestora, astfel cum este definita in regula 1.4.30
din Codul din 1994 al navelor de mare viteza si in regula 1.4.38 din
Codul din 2000 al navelor de mare viteza, este mai mica de 20 de
noduri;

Compatibil

=9

(h) ,,nava noua” inseamna o nava a carei chila a fost asamblata ori se afla intr-
un stadiu similar de constructie la data de 1 iulie 1998 sau ulterior acestei date.
Stadiul similar de constructie reprezinta etapa in care:

(i) incepe o etapa de sine statatoare de constructie a unei anumite nave; si

(1) a inceput asamblarea acestei nave, fiind vorba de cel putin 50 de tone sau
1 % din masa estimata a intregului material de structura, oricare din cele doua
valori este mai mica;

nava noud - 0 nava a carei chila a fost asamblata ori se afla intr-un
stadiu similar de constructie la data de 1 iulie 1998 sau ulterior
acestei date. Stadiul similar de constructie reprezinta etapa in care:
- incepe o etapd de sine stititoare de constructie a unei anumite
nave; si

- a inceput asamblarea acestei nave, de cel putin 50 de tone sau 1 %
din masa estimata a intregului material de structura, oricare din cele
doua valori este mai mica;

Compatibil

—99 A

(i) ,,nava existentd” inseamna o nava care nu este noud;

navd existentd - 0 nava care nu este noua;

Compatibil

(j) ,,varsta” inseamna varsta navei, exprimata in numarul de ani de la data livrarii
navei;

varsta - varsta navei, exprimata in numarul de ani de la data livrarii
navei;

Compatibil

(K) ,,pasager” inseamna orice persoand, alta decét:

(i) capitanul, membrii echipajului sau alte persoane angajate sau care lucreaza
pe o nava, indiferent de atributia acesteia legatd de activitatea navei; si
(ii) copiii mai mici de un an;

pasager - orice persoana, alta decat:

- capitanul, membrii echipajului sau alte persoane angajate sau care
lucreazd pe o nava, indiferent de atributia acesteia legatd de
activitatea navei; si

- copiii mai mici de un an;

Compatibil
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() ,,Jungimea unei nave” inseamna, daca nu se prevede altfel in mod expres,
96 % din lungimea totala pe linia de plutire, aflata la o distanta deasupra chilei
egald cu 85 % din cea mai mica inaltime de calcul masurata de la varful chilei
sau lungimea masuratd din exteriorul etravei pana la axul carmei pe linia de
plutire, daca valoarea din urma este mai mare. La navele proiectate cu inclinarea
chilei, linia de plutire pe care se masoara lungimea trebuie sa fie paralela cu linia
de apa de calcul,;

lungimea unei nave - daca nu se prevede altfel in mod expres, 96 %
din lungimea totala pe linia de plutire, aflata la o distantd deasupra
chilei egald cu 85 % din cea mai mica Inaltime de calcul masurata
de la varful chilei sau lungimea masurata din exteriorul etravei pana
la axul carmei pe linia de plutire, daca valoarea din urma este mai
mare. La navele proiectate cu inclinarea chilei, linia de plutire pe
care se masoara lungimea trebuie sa fie paralela cu linia de apa de
calcul;

Compatibil

(m) ,,inaltimea etravei” inseamnd inaltimea la prova definita in regula 39 din
Conventia internationald din 1966 asupra liniilor de incércare;

inaltimea etravei - ndltimea la prova, astfel cum este definita in
regula 39 din Conventia internationald asupra liniilor de incircare;

Compatibil

A

(n) ,,nava cu punte continud” inseamnd o nava prevazuta cu o punte continua,
expusa la intemperii si la apa marii, dotata cu un mijloc permanent de tnchidere
a tuturor deschiderilor din partea expusa la apa si sub care toate deschiderile pe
laturile navei sunt prevazute cu mijloace permanente de inchidere etansa la
intemperii;

Puntea continua poate fi o punte etansa la apa sau o structurd echivalenta formata
dintr-o punte fira etanseitate la apa, acoperita de o structura etansa la un nivel
corespunzator de rezistentd, capabila sa mentind etanseitatea la intemperii si
prevazuta cu aparatura de inchidere etansa;

navd cu punte continud - 0 nava prevazuta cu o punte continua,
expusa la intemperii si la apa marii, dotatd cu un mijloc permanent
de inchidere a tuturor deschiderilor din partea expusa la apa si sub
care toate deschiderile pe laturile navei sunt prevazute cu mijloace
permanente de inchidere etansa la intemperii.

Puntea continuad poate fi o punte etansd la apd sau o structurd
echivalentd formata dintr-o punte fara etanseitate la apa, acoperita
de o structurd etansd la un nivel corespunzitor de rezistentd,
capabila sd mentind etanseitatea la intemperii si prevazuta cu
aparatura de inchidere etansa;

Compatibil

(0) cursa internationala” inseamna o calatorie pe mare dintr-un port al unui stat
membru spre un port din afara statului membru sau invers;

voiaj international - o calatorie pe mare dintr-un port situat pe
teritoriul Republicii Moldova spre un port din afara statului sau
invers;

Compatibil

(p) ,,cursa internd” inseamnad o calatoric pe mare dintr-un port al unui stat
membru spre acelasi port sau spre un alt port din statul membru

Prevederi
neaplicabile

UE

(9) ,,zond maritima” inseamna orice zona maritima sau rutd maritima stabilita in
conformitate cu articolul 4;

Cu toate acestea, in vederea aplicarii dispozitiilor referitoare la
radiocomunicatii, definitiile zonelor maritime sunt cele definite in regula 2 din

capitolul IV al Conventiei SOLAS din 1974, cu modificérile ulterioare;

zond maritimd - orice zond maritima sau rutd maritima stabilita in
conformitate cu articolul 4, aplicarea dispozitiilor referitoare la
radiocomunicatii, definitiile zonelor maritime sunt cele definite in
regula 2 din capitolul IV al Conventiei SOLAS;

Compatibil

(r) ,,zona portuard” inseamna o zona, alta decdt o zond maritima instituita in
temeiul articolului 4, definita de statele membre in a caror jurisdictie se afla, care
se extinde pana la cele mai indepartate instalatii portuare permanente care fac
parte integranta din sistemul portuar sau pana la limitele definite de caracteristici
geografice naturale care protejeaza un estuar sau o zona adapostitd similara,

zond portuard - o zond, alta decdt o zona maritimad prevazuta la
articolului 4, determinata de catre un stat in jurisdictia céreia se afla,
care se extinde pana la cele mai indepartate instalatii portuare
permanente, parte integrantd din sistemul portuar sau pana la
limitele definite de caracteristici geografice naturale care protejeaza
un estuar sau o zond adapostita similara,

Compatibil

(t) ,administratia statului de pavilion” inseamna autoritatile competente ale
statului al carui pavilion are dreptul sa il arboreze nava sau ambarcatiunea;

administratia statului de pavilion - autoritatile competente ale
statului al carui pavilion are dreptul sia il arboreze nava sau
ambarcatiunea;

Compatibil

(u) ,,statul portului” inseamna un stat membru din sau cétre portul sau porturile
carora o nava sau o ambarcatiune care arboreaza un alt pavilion decat cel al
respectivului stat membru efectueaza curse interne;

statul portului - statul din sau catre portul sau porturile carora o nava
sau o ambarcatiune care arboreazd un alt pavilion decét cel al
respectivului stat efectueaza voiaje;

Compatibil
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(v) ,organizatie recunoscutd” inseamnd o organizatie recunoscutd 1in
conformitate cu Regulamentul (CE) nr. 391/2009 al Parlamentului European si
al Consiliului (1)

organizatie recunoscutd - o organizatie recunoscuta de Guvernul
Republicii Moldova care efectueazd  supravegherea asupra
respectdrii pe nave a conventiilor internationale;

Compatibil

(W) ,,0 mila” inseamna 1 852 de metri;

o mila - 1 852 de metri;

Compatibil

(X) ,inaltime semnificativa a valului” inseamna inaltimea medie a celei mai
inalte treimi a Inaltimii valului, observate intr-o perioada data;

inaltimea etravei - ndltimea la prova, astfel cum este definita in
regula 39 din Conventia internationala asupra liniilor de incércare;

Compatibil

(y) ,.persoane cu mobilitate redusd” Tnseamna persoane care au o anumitd
dificultate n utilizarea transportului public, inclusiv persoanele vérstnice,
persoanele cu handicap, persoanele cu deficiente senzoriale si utilizatorii de
scaune cu rotile, femeile insarcinate si persoanele care Insotesc copii mici;

persoane cu mobilitate redusa - persoane care au o anumitd
dificultate in utilizarea transportului public, inclusiv persoanele
varstnice, persoanele cu handicap, persoanecle cu deficiente
senzoriale si utilizatorii de scaune cu rotile, femeile insarcinate si
persoanele care insotesc copii mici;

Compatibil

(z) ,velier” inseamnd o nava propulsatd cu vele, chiar daca este dotatd cu
propulsie mecanica pentru scopuri auxiliare si de urgenta;

velier - o nava propulsati cu vele, chiar daci este dotata cu propulsie
mecanica pentru scopuri auxiliare si de urgenta;

Compatibil

(za) ,,material echivalent” Inseamna aliaj de aluminiu sau orice alt material
incombustibil care, prin el Insusi sau datoritd izolarii prevazute, mentine
proprietati structurale si de integritate echivalente otelului la sfarsitul expunerii
aplicabile la determinarea standard a temperaturii de aprindere;

material echivalent - aliaj de aluminiu sau orice alt material
incombustibil care, prin el insusi sau datoritd izolarii prevazute,
mentine proprietati structurale si de integritate echivalente otelului
la sfarsitul expunerii aplicabile la determinarea standard a
temperaturii de aprindere;

Compatibil

(zb) ,,determinare standard a temperaturii de aprindere” inseamna un test in care
probe de pereti etansi sau de punti relevante sunt expuse intr-un cuptor de testare
la temperaturi care corespund aproximativ curbei standard timp-temperatura, in
conformitate cu metoda de testare specificatd in Codul international din 2010
pentru aplicarea metodelor de incercare la foc, cuprins in Rezolutia
MSC.307(88) a OMI din 3 decembrie 2010, in versiunea sa actualizata;

determinare standard a temperaturii de aprindere - un test n care
probe de pereti etansi sau de punti relevante sunt expuse intr-un
cuptor de testare la temperaturi care corespund aproximativ curbei
standard timp-temperatura, in conformitate cu metoda de testare
specificatd in Codul international din 2010 pentru aplicarea
metodelor de incercare la foc (Codul FTP 2010), cuprins in
Rezolutia MSC.307(88) a OMI din 3 decembrie 2010, in versiunea

sa actualizata,

Compatibil

(zc) ,nava traditionald” inseamna orice tip de navd de pasageri istorica
conceputd Tnainte de 1965, precum si copiile acestora, construite cu precadere
din materiale originale, inclusiv cele concepute sa incurajeze si sa promoveze
aptitudinile si navigatia traditionale, care impreund reprezintd monumente
culturale vii, operate conform principiilor navigatiei si tehnicii traditionale;

navd traditionala - orice tip de nava de pasageri cu valoare istorica,
conceputd Tnainte de 1965, precum si copiile acestora, construite cu
precadere din materiale originale, inclusiv cele concepute sa
incurajeze si sd promoveze aptitudinile si navigatia traditionale,
care impreuna reprezintd monumente culturale vii, operate conform
principiilor navigatiei si tehnicii traditionale;

Compatibil

(zd) ,iaht de agrement sau ambarcatiune de agrement” inseamnd o nava
neangajata in activitati comerciale, indiferent de modul sau de propulsie;

iaht de agrement sau ambarcatiune de agrement - 0 nava neangajata
in activitati comerciale, indiferent de modul sau de propulsie;

Compatibil

(ze) ,,nava de serviciu” inseamnd o ambarcatiune transportata la bordul unei
nave, utilizata pentru transferul unui numar de peste 12 pasageri de la o nava de
pasageri stationara la tarm si retur;

nava de serviciu - o ambarcatiune transportata la bordul unei nave,
utilizatd pentru transferul unui numar de peste 12 pasageri de la o
nava de pasageri stationara la tarm si retur;

Compatibil

(zf) ,,nava de servicii in larg” Inseamna o nava utilizatd pentru transportul
confortabil al personalului industrial care nu desfasoara la bord lucrari esentiale
pentru activitatea navei;

nava de servicii in larg - o nava utilizata pentru transportul
confortabil al personalului industrial care nu desfasoara la bord
lucrari esentiale pentru activitatea navei;

Compatibil

(zg) ,,ambarcatiune de servicii in larg” inseamna o ambarcatiune utilizata pentru
transportul confortabil al personalului industrial care nu desfagoarda la bord
lucrari esentiale pentru activitatea ambarcatiunii;

nava de servicii In larg - 0 nava utilizata pentru transportul
confortabil al personalului industrial care nu desfasoarda la bord
lucrari esentiale pentru activitatea navei;

Compatibil
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(zh) ,reparatii, modificari si transformari de importantd majord” inseamna
oricare dintre urmatoarele:

- orice schimbare care modifica substantial dimensiunile unei nave, de exemplu
lungirea prin addugarea unui nou corp central;

reparatii, modificari si transformdri de importantd majord - oricare
dintre urmatoarele:

- orice schimbare care modifica substantial dimensiunile unei nave,
- orice schimbare care modifica substantial capacitatea de transport

; . o . . . - . Compatibil
- orice schimbare care modifica substantial capacitatea de transport de pasageri | de pasageri a unei nave, P
a unei nave, de exemplu transformarea puntii pentru vehicule in spatiu de cazare | - orice schimbare care modifica substantial durata de exploatare a
pentru pasageri; unei nave;
- orice conversie a oricarui tip de nava in nava de pasageri. - orice conversie a oricarui tip de nava in nava de pasageri;
Avrticolul 3 Domeniul de aplicare Articolul 2. Domeniul de aplicare
L . . . . . [ (1) Prezenta lege se aplica urmatoarelor nave si ambarcatiuni de
Prezenta directiva se aplicd urmdtoarelor nave si ambarcatiuni de pasageri, S - AN PN -
N . R g ¢ . pasageri, indiferent de pavilionul lor, atunci cand sunt angajate in | Compatibil
indiferent de pavilionul lor, atunci cand sunt angajate Tn curse interne: o )
voiaje internationale:
(a) navelor de pasageri noi sau celor existente, avand o lungime mai mare sau | a) navelor de pasageri noi sau celor existente, cu o lungime mai Compatibil
egala cu 24 de metri; mare sau egald cu 24 de metri; P
L - . b) navelor de mare viteza pent 1.
(b) ambarcatiunilor de mare viteza pentru pasageri. (b) 1teza pentru pasagetl
Articolul 15. Procedura de salvgardare
Agentia Navald va efectua controlul statului portului potrivit
. R . . L Regulamentului aprobat de Guvern, la navele de pasageri si navele | Compatibil
Fiecare stat membru, in calitatea sa de stat al portului, se asigura ca navele de gu jruiut aprobat e uvern, tvele Ce pasagert si nav P
S . o . . . de pasageri de mare viteza care arboreaza pavilionul unui stat, care
pasageri si ambarcatiunile de mare viteza pentru pasageri care navigheaza sub . . - .
.o . o . . | nu este stat membru al UE si se va sigura ca sunt respectate integral
pavilionul unui stat care nu este stat membru respecta integral cerintele prezentei cerintele prezentei leei nainte ca aceste si se efectucze voiaie pe
directive, Tnainte de a se putea angaja n curse interne in statul membru respectiv. | ... prez g . Je P
caile navigabile ale Republicii Moldova.
(2) Prezenta directiva nu se aplica: (2) Prezenta lege nu se aplica: Compatibil
(a) navelor de pasageri care sunt: 1. navelor de pasageri care sunt: Compatibil
(i) nave de razboi sau nave destinate transportului de trupe; a) nave de razboi sau nave destinate transportului de trupe; Compatibil
(i) veliere; b) veliere; Compatibil
(iii) nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice; C) nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice; Compatibil
(iv)nave construite dintr-un alt material decat otelul sau un material echivalent I . R . Rezolutiile la care fac
. L ’ N .| d) nave construite dintr-un alt material decét otelul sau un material . A
sl nereglementate de standardele aplicabile navelor de mare viteza [Rezolutia . . L Partial tgrimitere actul european
. L L ’." lechivalent si nereglementate de standardele aplicabile navelor de g < .
MSC 36(63) sau MSC.97(73)] sau navelor cu sustentatie dinamica [Rezolutia o . . compatibil amendeaza Codurile pe care
X ’ * | mare viteza sau navelor cu sustentatie dinamica;
A.373(X)]; ’ R.M. nu le-a transpus.
(v) nave de lemn de constructie primitiva; e) nave de lemn de constructie primitiva; Compatibil
(vi) nave traditionale; f) nave traditionale; Compatibil
(vii) iahturi de agrement; g) iahturi de agrement;
(viii) nave care navigheaza exclusiv in zone portuare; h) nave care navigheaza exclusiv in zone portuare Compatibil
(ix) nave de servicii in larg sau i) nave de serviciu in larg sau nave de serviciu. -
. Compatibil
(x) nave de serviciu;
(b) ambarcatiunilor de mare viteza pentru pasageri care sunt: 2. ambarcatiunilor de mare viteza pentru pasageri care sunt: Compatibil
(1) ambarcatiuni de razboi sau destinate transportului de trupe; a) ambarcatiuni de razboi sau destinate transportului de trupe; Compatibil
(i1) ambarcatiuni de agrement; b) ambarcatiuni de agrement;
(iii) ambarcatiuni care navigheaza exclusiv in zone portuare sau ) ambarcatiuni care navigheaza exclusiv in zone portuare sau Incompatibil
(iv) ambarcatiuni de servicii in larg. d) ambarcatiuni de servicii in larg. Incompatibil
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(3) Statele membre care nu detin porturi maritime si nici nave de pasageri sau
ambarcatiuni care arboreaza pavilionul lor care intrd in domeniul de aplicare al
prezentei directive pot deroga de la dispozitiile prezentei directive, cu exceptia
obligatiei prevazute la paragraful al doilea.

Statele membre care doresc sa recurga la aceastd derogare in interes propriu
transmit Comisiei pana la 21 decembrie 2019 daca sunt indeplinite conditiile si
informeaza Comisia anual cu privire la orice modificare survenita ulterior.
Aceste state membre nu pot permite navelor de pasageri sau ambarcatiunilor
care intrd in domeniul de aplicare al prezentei directive sd arboreze pavilionul
lor decat dupa ce au transpus si pus in aplicare prezenta directiva.

Prevederi
neaplicabile

UE

Articolul 4 Clasificarea zonelor maritime si a claselor de nave de pasageri

Articolul 4. Clasificarea zonelor maritime si a claselor de nave de
pasageri

(1) Zonele maritime se impart in urméatoarele categorii:

,»Zona A” inseamna o zond maritima in afara zonelor B, C si D.

»Zona B” inseamna o zond maritima ale carei coordonate geografice nu
depasesc, in niciun punct, 20 de mile de la linia tarmului, corespunzatoare
indltimii medii a fluxului, dar care se afld 1n afara zonelor C si D.

»Zona C” inseamnd o zond maritima ale cérei coordonate geografice nu
depasesc, 1n niciun punct, 5 mile de la linia tdrmului, corespunzitoare inaltimii
medii a fluxului, dar in afara zonei maritime D, daca exista.

in plus, probabilitatea ca iniltimea semnificativa a valului sa depaseasci 2,5
metri este mai mica de 10 % intr-o perioada de un an, in cazul operarii pe tot
parcursul anului, sau intr-o perioadd specificd, in cazul operdrii sezoniere,
precum operarea pe perioada verii.

»Zona D” inseamnd o zond maritima ale carei coordonate geografice nu
depasesc, 1n niciun punct, 3 mile de la linia tirmului, corespunzatoare inaltimii
medii a fluxului.

In plus, probabilitatea ca inaltimea semnificativa a valului si depaseasci 1,5
metri este mai mica de 10 % intr-o perioadd de un an, in cazul operarii pe tot
parcursul anului, sau Tntr-o perioada specifica, in cazul operarii sezoniere,
precum operarea pe perioada verii.

(1) Zonele maritime se impart in urmatoarele categorii:

a) Zona A - o zond maritima in afara zonelor B, C si D;

b) Zona B - o zond maritima ale carei coordonate geografice nu
depasesc, in niciun punct, 20 de mile de la linia tarmului,
corespunzatoare inaltimii medii a fluxului, dar care se afla in afara
zonelor C si D;

c) Zona C - o zond maritima ale carei coordonate geografice nu
depdsesc, in niciun punct, 5 mile de la linia tarmului,
corespunzatoare indltimii medii a fluxului, dar in afara zonei
maritime D, daca exista. Probabilitatea ca inaltimea semnificativa a
valului sa depdseascd 2,5 metri este mai mica de 10 % intr-0
perioada de un an, in cazul operarii pe tot parcursul anului, sau intr-
o perioada specifica, in cazul operarii sezoniere, precum operarea
pe perioada verii;

d) Zona D - o zona maritima ale carei coordonate geografice nu
depdsesc, in niciun punct, 3 mile de la linia tarmului,
corespunzatoare indltimii medii a fluxului. Probabilitatea ca
inaltimea semnificativd a valului si depaseasca 1,5 metri este mai
mica de 10 % intr-o perioadd de un an, in cazul operédrii pe tot
parcursul anului, sau intr-o perioadad specifica, in cazul operarii
sezoniere, precum operarea pe perioada verii.

Compatibil

(2) Fiecare stat membru

(a) stabileste si actualizeaza, atunci cand este necesar, o listd contindnd zonele
maritime aflate sub jurisdictia sa;

(b) stabileste marginea interioard a zonei maritime celei mai apropiate de linia
tarmului sau;

(c) publica lista intr-o bazd de date publica disponibila pe site-ul web al
autoritatii maritime competente;

(d) informeazd Comisia cu privire la locul in care sunt publicate aceste
informatii si atunci cand se aduc modificari listei.

(3) Prin derogare de la obligatia de a stabili o lista a zonelor maritime, Grecia
poate stabili si actualizeazd, atunci cand este necesar, o listd a culoarelor

Prevederi
neaplicabile

UE
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maritime, care sd acopere culoarele maritime din Grecia utilizand criteriile
corespunzatoare pentru categoriile care figureaza la alineatul (1).

(4) Navele de pasageri se impart in urmatoarele clase, in functiec de zona
maritima in care pot opera:

,»Clasa A” inseamna o navi de pasageri angajata in curse interne in zonele A, B,
CsiD.

,,Clasa B” inseamna o nava de pasageri angajata in curse interne in zonele B, C
si D.

,Clasa C” Inseamna o nava de pasageri angajata in curse interne in zonele C si
D.

,»Clasa D” 1nseamna o nava de pasageri angajata n curse interne n zona D.

(2) Navele de pasageri se impart in urmétoarele clase, in functie de
zona maritima in care pot opera:

a) Clasa A - o nava de pasageri angajata in voiaje in zonele A, B, C
si D;

b) Clasa B - o0 nava de pasageri angajata in voiaje in zonele B, C si
D;

c) Clasa C - o nava de pasageri angajata in voiaje in zonele C si D;
d) Clasa D - o nava de pasageri angajata in voiaje in zona D.

In ceea ce priveste ambarcatiunile de mare vitezd pentru pasageri, se aplici
categoriile definite la capitolul1 punctele 1.4.10 si 1.4.11 din Codul
ambarcatiunilor de mare vitezd din 1994 sau la capitolul 1 punctele 1.4.12
si 1.4.13 din Codul ambarcatiunilor de mare viteza din 2000.

(3) In ceea ce priveste ambarcatiunile de mare vitezi pentru
pasageri, se aplica categoriile definite la capitolul 1 punctele 1.4.10
si 1.4.11 din Codul ambarcatiunilor de mare vitezd din 1994 sau la
capitolul 1 punctele 1.4.12 si 1.4.13 din Codul ambarcatiunilor de
mare viteza din 2000.

Avrticolul 5 Punerea Tn aplicare

Articolul 5. Punerea in aplicare

(1) Navele si ambarcatiunile de mare vitezd pentru pasageri, noi sau existente,
angajate 1n curse interne, respectd normele si standardele de siguranta stabilite
de prezenta directiva.

(1) Navele de pasageri si navele de pasageri de mare viteza, noi sau
existente, angajate in voiaje internationale, respectd normele si
standardele de siguranta stabilite de prezenta lege.

Compatibil

(2) Statele membre nu interzic exploatarea, pentru motive care tin de prezenta
directiva, a navelor de pasageri sau a ambarcatiunilor de mare viteza pentru
pasageri angajate in curse interne si care respectd cerintele din prezenta
directiva, inclusiv cerintele suplimentare impuse de un stat membru in
conformitate cu articolul 9 alineatul (1).

Fiecare stat membru, actionand in calitatea sa de stat al portului, recunoaste
certificatul de sigurantd pentru ambarcatiuni de mare vitezd si permisul de
functionare emise de un alt stat membru, in cazul ambarcatiunilor de mare viteza
angajate n curse interne, sau certificatul de siguranta pentru navele de pasageri
mentionat la articolul 13, emis de un alt stat membru, in cazul navelor de
pasageri angajate Tn curse interne.

(2) Agentia Navala nu interzice exploatarea, pentru motive care tin
de prezenta lege, a navelor de pasageri sau a ambarcatiunilor de
mare viteza pentru pasageri angajate in voiaje internationale si care
respecta cerintele din prezenta lege, inclusiv cerintele suplimentare
impuse de statul strain.

(3) Agentia Navald recunoaste certificatul de sigurantd pentru
navele de mare viteza si alte acte conexe emise de un stat membru
al Uniunii Europene (in continuare — UE), in cazul ambarcatiunilor
de mare viteza angajate 1n voiaje internationale, sau certificatul de
sigurantd pentru navele de pasageri mentionat la articolul 11, Tn
cazul navelor de pasageri straine angajate in voiaje internationale.

Compatibil

(4) Echipamentele maritime care respectd cerintele stabilite in temeiul Directivei
2014/90/UE a Parlamentului European si a Consiliului (2 ) sunt considerate a fi
in conformitate cu cerintele prezentei directive.

(4) Echipamentele maritime care respectd cerintele stabilite n
rglementarea tehnica pentru echipamentele maritime aprobatd de
Guvern, sunt considerate a fi in conformitate cu cerintele prezentei

legi.

Compatibil

Articolul 7 Cerinte privind siguranta

Avrticolul 6. Cerinte de siguranta

(1) Tn ceea ce priveste navele noi si existente din clasele A, B, C si D:

(1) Pentru navele noi si existente din clasele A, B, C si D se stabilesc
urmatoarele cerinte:

(a) constructia si intretinerea corpului navei, a maginilor principale si auxiliare,
a instalatiilor electrice si automate respecta standardele specificate in vederea
clasificarii pe baza normelor unei organizatii recunoscute sau a unor norme
echivalente aplicate de o administratie in conformitate cu articolul 11
alineatul (2) din Directiva 2009/15/CE a Parlamentului European si a
Consiliului (®);

a) constructia si intretinerea corpului navei, a masinilor principale
si auxiliare, a instalatiilor electrice si automate sunt conforme
standardelor specificate in vederea clasificarii pe baza normelor
unei organizatii recunoscute.

Partial
compatibil

Mecanismul prevazut la art.
11 alineatul (2) din
Directiva 2009/15/CE
actualmente nu poate fi
aplicat R.M.
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(b) se aplica dispozitiile capitolului IV, inclusiv modificarile GMDSS din 1988,
si ale capitolelor V si VI ale Conventiei SOLAS din 1974, cu modificarile
ulterioare.

b) se aplica prevederile capitolului IV, inclusiv modificarile
GMDSS din 1988, si ale capitolelor V si VI ale Conventiei SOLAS.

Compatibil

(2) In ceea ce priveste noile nave de pasageri:

(2) Pentru navele de pasageri noi se stabilesc urmatoarele cerinte:

Compatibil

(@) cerinte generale:

1. cerinte generale:

Compatibil

(i) navele noi de pasageri din clasa A trebuie sd respecte integral cerintele
Conventiei SOLAS din 1974, cu modificarile ulterioare, precum si cerintele in
materie specificate In prezenta directiva; pentru regulile a caror interpretare este
lasata de Conventia SOLAS din 1974, cu modificarile ulterioare, la latitudinea
administratiei, administratia statului de pavilion trebuie sa aplice interpretarile
din anexa I la prezenta directiva;

a) navele din clasa A respecta integral cerintele Conventiei SOLAS
precum si cerintele in materie specificate in prezenta lege, pentru
regulile a caror interpretare prevazuta in Conventia SOLAS, este la
latitudinea administratiei, Agentia Navala aplica cerintele de
siguranta pentru navele de pasageri, aprobate prin ordinul
conducatorului autoritatii centrale de resort;

Partial
compatibil

Anexa nr. 1 din actul UE va
fi transpusd prin ordinul
conducétorului  autoritatii
centrale de resort;

(ii) navele noi de pasageri din clasele B, C si D trebuie si respecte cerintele din
domeniu specificate in prezenta directiva,

b) navele din clasele B, C si D respectd cerintele din domeniu
specificate in prezenta lege;

Compatibil

(b) cerinte privind linia de incarcare:

2. cerinte privind linia de Incarcare:

Compatibil

(i) toate navele noi de pasageri cu lungimea de 24 metri sau mai mare trebuie sa
respecte cerintele Conventiei internationale din 1966 privind liniile de
incarcare;.

a) navele cu lungimea de 24 metri sau mai mare trebuie sa respecte
cerintele Conventiei internationale asupra liniilor de incércare;

Compatibil

(iii)in pofida punctului (i), navele noi de pasageri din clasa D sunt scutite de
cerinta referitoare la inaltimea minima la prova previzutd in Conventia
internationala din 1966 privind liniile de Incarcare;

b) prin derogare de la prevederile lit.(a) navele din clasa D sunt
scutite de cerinta referitoare la inaltimea minima la prova prevazuta
in Conventia internationald asupra liniilor de incércare;

Compatibl

(iv) navele noi de pasageri din clasele A, B, C si D se previd cu punte continua.

¢) navele din clasele A, B, C si D se prevad cu punte continua.

Compatibil

(3) Cu privire la navele de pasageri existente:

(3) Pentru navele de pasageri existente sunt stabilite urmatoarele
cerinte:

(a) navele de pasageri existente din clasa A trebuie sa respecte cerintele pentru
navele de pasageri definite in Conventia SOLAS din 1974, cu modificarile
ulterioare, precum si cerintele in materie din prezenta directiva; in cazul regulilor
a caror interpretare este lasatd de Conventia SOLAS din 1974, cu modificarile
ulterioare, la latitudinea administratiei, administratia statului de pavilion trebuie
sd aplice interpretarile din anexa I la prezenta directiva;

a) navele din clasa A respectd cerintele pentru navele de pasageri
definite in Conventia SOLAS, precum si cerintele in materie din
prezenta lege; in cazul regulilor a caror interpretare este prevazuta
de Conventia SOLAS, Agentia Navald aplica cerintele de siguranta
pentru navele de pasageri, aprobate prin ordinul conducatorului
autoritatii centrale de resort;

Partial
compatibil

Anexa nr. 1 din actul UE va
fi transpusa prin ordinul
conducatorului  autoritatii
centrale de resort;

(b) navele de pasageri existente din clasa B trebuie sa respecte cerintele in
materie din prezenta directiva;

b) navele din clasa B respecta cerintele in materie din prezenta lege;

Compatibil

(c) navele de pasageri existente din clasele C si D respecta cerintele in materie
din prezenta directiva, iar pentru aspectele care nu sunt reglementate de cerintele
mentionate, normele administratiei statului de pavilion; aceste norme asigura un
nivel de siguranta echivalent cu cel din capitolele I1-1 si I1-2 din anexa I, ludnd
n considerare si conditiile locale de exploatare specifice zonelor maritime in
care sunt autorizate sd opereze aceste nave; 1nainte ca navele de pasageri
existente din clasele C si D sa poata fi angajate in curse interne regulate intr-un
stat al portului, administratia statului de pavilion obtine acordul statului portului
privind normele 1n cauza;

c¢) navele din clasele C si D respecta cerintele in materie din prezenta
lege, iar pentru aspectele care nu sunt reglementate de cerintele
mentionate, normele stabilite de Agentia Navala, sunt echivalente
cu cerintele de siguranta pentru navele de pasageri, aprobate prin
ordinul conducatorului autoritatii centrale de resort, luand in
considerare si conditiile locale de exploatare specifice zonelor
maritime in care sunt notificate sd opereze aceste nave;

d) Thainte ca navele de pasageri existente din clasele C si D sa poata
fi angajate in voiaje internationale regulate intr-un stat al portului,
Agentia Navala solicitd acordul de la administratia statului portului
privind normele in cauz;

Partial
compatibil

Anexa nr. 1 din actul UE va
fi transpusd prin ordinul
conducdtorului  autoritatii
centrale de resort;
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(d) daca considera cd normele impuse de administratia statului portului in
temeiul literei (c) de la prezentul alineat nu sunt rezonabile, statul membru
informeaza de indata Comisia cu privire la aceasta. Comisia adoptd acte de
punere Tn aplicare care cuprind decizia sa in privinta faptului daca respectivele
norme sunt rezonabile. Actele de punere in aplicare respective se adoptd in
conformitate cu procedura de examinare mentionaté la articolul 11 alineatul (2).

e) daca considera cd normele impuse de administratia statului
portului, potrivit literei d) nu sunt rezonabile, Agentia Navala
informeaza imediat Comisia cu privire la aceasta;

(4)Cu privire la ambarcatiunile de mare viteza pentru pasageri:

(4) Pentru navele de mare vitezd pentru pasageri sunt stabilite
urmatoarele cerinte:

Compatibil

(a) navele de mare viteza pentru pasageri, construite sau care fac obiectul unor
reparatii, modificari si transformdri de amploare la 1 ianuarie 1996 sau dupa
aceasta data, trebuie sa respecte cerintele aferente regulii X/2 si X/3 a Conventiei
SOLAS din 1974, cu exceptia urmatoarelor situatii:

1. navele construite sau care fac obiectul unor reparatii, modificari
si transformari efectuate la 1 ianuarie 1996 sau dupa aceasta data,
trebuie sa respecte cerintele aferente regulii X/2 si X/3 a Conventiei
SOLAS, cu exceptia urmatoarelor situatii:

Compatibil

- daca li s-a montat chila sau daca se aflau intr-o etapa de constructie similara nu
mai tarziu de iunie 1998; si

a) dacd li s-a montat chila sau dacd se aflau intr-o etapa de
constructie similara nu mai tarziu de funie 1998; si

Compatibil

- daca livrarea si darea in exploatare au avut loc nu mai tarziu de decembrie
1998; si

b) daca livrarea si darea in exploatare au avut loc nu mai tarziu de
decembrie 1998; si

Compatibil

respecta in totalitate cerintele din Codul de siguranta al ambarcatiunilor cu forta
portantad dinamica (Codul DSC) inclus in Rezolutia OMI A.373(10), in versiunea
sa actualizata;

c) respecta in totalitate cerintele din Codul de sigurantd al
ambarcatiunilor cu fortd portantd dinamica (Codul DSC), actualizat;

Compatibil

(b) ambarcatiunile de mare viteza pentru pasageri construite inainte de 1 ianuarie
1996 care indeplinesc cerintele Codului pentru ambarcatiuni de mare viteza isi
continui activitatea certificata in temeiul acestui cod;

ambarcatiunile de mare viteza pentru pasageri construite nainte de 1 ianuarie
1996 care nu respecta cerintele din Codul pentru ambarcatiunile de mare viteza
nu pot fi angajate in curse interne, cu exceptia cazului in care functionau deja pe
curse interne intr-un stat membru la data de 4 iunie 1998, caz n care acestea pot
fi lasate sa functioneze in statul membru respectiv. Aceste ambarcatiuni trebuie
sd respecte cerintele Codului DSC;

2. navele construite Tnainte de 1 ianuarie 1996 care Tndeplinesc
cerintele Codului pentru ambarcatiuni de mare viteza pot continua
activitatea notificatd in temeiul acestui cod;

Partial
compatibil

Transpunerea alin. 2 privind
functionare pe curse interne
intr-un stat membru UE la
data de 4 iunie 1998 nu este
relevantd, or  probarea
activitatii este una ambigua.

(c) constructia si intretinerea ambarcatiunilor de mare viteza pentru pasageri si
a echipamentelor acestora respecta normele de clasificare a ambarcatiunilor de
mare viteza ale unei organizatii recunoscute sau normele echivalente utilizate de
o administratie, in conformitate cu articolul 11 alineatul (2) din Directiva
2009/15/CE.

3. constructia si intretinerea ambarcatiunilor de mare viteza pentru
pasageri si a echipamentelor acestora respectd normele de
clasificare a ambarcatiunilor de mare viteza ale unei organizatii

recunoscute.

Compatibil

(5) In ceea ce priveste reparatiile, modificarile si transformarile de importanta
majord, precum si echiparea si dotarea aferente ale navelor noi si existente,
acestea se conformeaza cerintelor referitoare la navele noi de la alineatul (2)
litera (a); modificérile aduse unei nave care au ca unic scop realizarea unui
standard superior de supravietuire nu sunt considerate modificari majore.

(5) Reparatiile, modificarile si transformarile majore, precum si
echiparea si dotarea aferente ale navelor noi si existente, acestea se
conformeaza cerintelor referitoare la navele noi de la pct. 1
alineatul (2); modificarile aduse unei nave care au ca unic scop
implementarea unui standard nou adoptat, in vederea sigurantei nu
sunt considerate modificari majore.

Compatibil

(6) Navele construite din materiale echivalente Tnainte de 20 decembrie 2017 se
conformeaza cerintelor prezentei directive pana la 22 decembrie 2025.

Prevederi
neaplicabile

UE

Norma caduca

(7) Prin derogare de la prezenta directiva, un stat membru sub al carui pavilion
navigheaza la 20 decembrie 2017 peste 60 de nave de pasageri construite din

Prevederi
neaplicabile

UE
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aliaj de aluminiu poate scuti de prevederile prezentei directive urmatoarele nave
de pasageri pentru urmatoarele perioade:

(a) navele de pasageri din clasele B, C si D construite din aliaj de aluminiu dupa
20 decembrie 2017, pentru o perioadad de zece ani de la data mentionata, si

Prevederi
neaplicabile

UE

(b) navele de pasageri din clasele B, C si D construite din aliaj de aluminiu
Tnainte de 20 decembrie 2017, pentru o perioada de 12 ani de la data mentionata,
cu conditia ca navele mentionate sd opereze exclusiv intre porturi din statul
membru respectiv.

Orice stat membru care doreste s faca uz de aceasta derogare in interes propriu
notifica Comisia cu privire la intentia sa de a face aceasta pana la 21 decembrie
2019 si informeaza Comisia cu privire la continut. Acestea transmit, de
asemenea, Comisiei orice modificare ulterioara. Comisia informeaza celelalte
state membre Tn conformitate cu articolul 9 alineatul (4).

Prevederi
neaplicabile

UE

Articolul 7 Cerinte de stabilitate si de scoatere din circulatie progresivi a
navelor de pasageri ro-ro

Articolul 7. Cerinte de stabilitate

(1) Navele de pasageri ro-ro din clasa C ale caror chile au fost puse sau care s-
au aflat intr-un stadiu similar de constructie la 1 octombrie 2004 sau ulterior
acestei date si toate navele de pasageri ro-ro din clasele A si B respecta
dispozitiile articolelor 6, 8 si 9 din Directiva 2003/25/CE.

Navele de pasageri ro-ro din clasa C ale céror chile au fost puse sau
care s-au aflat intr-un stadiu similar de constructie la 1 octombrie
2004 sau ulterior acestei date si toate navele de pasageri ro-ro din
clasele A si B respectd cerintele de stabilitate specifice pentru
navele de pasageri ro-ro, aprobate de Guvern.

Articolul 8 Cerinte de siguranta pentru persoanele cu mobilitate redusa

Articolul 8. Cerinte de siguranta pentru persoanele cu mobilitate
redusa

(1) Statele membre asigura luarea masurilor adecvate bazate, dupa caz, pe
orientdrile din anexa III, pentru a permite persoanelor cu mobilitate redusa sa
aibd acces 1n conditii de sigurantd pe toate navele de pasageri din clasele A, B,
C si D si pe toate ambarcatiunile de pasageri de mare vitezd, utilizate in
transportul public, cu chila care a fost pusa sau care se aflau intr-un stadiu similar
de constructie la 1 octombrie 2004 sau ulterior acestei date

(1) Agentia Navala se asigura ca persoanele cu mobilitate redusa
dispun de acces in conditii de siguranta pe toate navele de pasageri
din clasele A, B, C si D si pe toate ambarcatiunile de pasageri de
mare viteza, utilizate in transportul public, cu chila care a fost pusa
sau care se aflau intr-un stadiu similar de constructie la 1 octombrie
2004 sau ulterior acestei dat potrivit orientarilor din alineatul (3).

Compatibil

(2) Statele membre coopereaza si se consultd cu organizatiile care reprezintd
persoanele cu mobilitate redusa asupra aplicarii orientarilor din anexa III..

Prevederi
neaplicabile

UE

(3) in scopul modificarii navelor de pasageri din clasele A, B, C si D si a
ambarcatiunilor de pasageri de mare viteza, utilizate in transportul public, cu
chila care a fost pusa sau care se aflau intr-un stadiu similar de constructie inainte
de 1 octombrie 2004, statele membre aplica orientarile din anexa III in mod
judicios si fezabil din punct de vedere economic.

(2) In scopul modificarii navelor de pasageri din clasele A, B, C si
D si a ambarcatiunilor de pasageri de mare viteza, cu chila care a
fost pusa, sau care se aflau intr-un stadiu similar de constructie
inainte de 1 octombrie 2004, Agentia Navala aplicd orientarile
prevazute la alineatul (3) in mod judicios si fezabil din punct de
vedere economic.

Compatibil

Articolul 9 Conditii suplimentare de siguranti, echivalente, derogari si
masuri de salvare

Articolul 9. Conditii suplimentare de sigurantd, echivalenta,
derogari si masuri de salvare

Compatibil

(1) Daca un stat membru sau un grup de state membre considera ca cerintele de
sigurantd trebuie Tmbunatatite in anumite situatii din cauza conditiilor locale
specifice si daca se demonstreaza aceasti necesitate, statele membre pot sa
adopte, urmand procedura prevazuta la alineatul (4), masuri de Imbunatatire a
conditiilor de siguranta.

(1) In cazul in care cerintele de siguranti aplicabile trebuie
imbunatatite in anumite situatii din cauza conditiilor locale specifice
si daca necesitatea respectiva este justificatad, Agentia Navala,
urmand procedura prevazutd la alineatul (4), adopta masuri de
imbunatatire a conditiilor de sigurantd pe un termen stabilit.

Compatibil
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(2) Un stat membru poate sa adopte, cu respectarea procedurii prevazute la
alineatul (4), masuri care sd permita echivalente pentru anumite cerinte specifice
ale prezentei directive, cu conditia ca eficacitatea acestor echivalente sa fie cel
putin egald cu cea a acestor cerinte.

(2) Agentia Navala este in drept si adopte, cu respectarea
procedurii prevazute la alineatul (4), masuri care sd permita
echivalente pentru anumite cerinte specifice ale prezentei legi, cu
conditia ca eficacitatea acestor echivalente sa fie cel putin egala cu
cea a acestor cerinte.

Compatibil

(3) Un stat membru poate sa adopte, cu conditia sa nu existe o scidere a
nivelului de siguranta si cu respectarea procedurii prevazute la alineatul (4),
masuri de derogare de catre nave de la anumite conditii specifice din prezenta
directiva pentru cursele interne efectuate in statul respectiv, inclusiv Tn zonele
maritime de arhipelag protejate de efectele de mare deschisa in anumite conditii
de exploatare, cum ar fi o inaltime semnificativd mai mica a valului, perioada
limitatd a anului, calatorii numai in timpul zilei sau in conditii climatice sau
meteorologice corespunzatoare ori durata limitata de calatorie, sau proximitatea
serviciilor de salvare.

(3) Agentia Navala este in drept sa adopte, cu conditia sa nu existe
o scadere a nivelului de sigurantd si cu respectarea procedurii
prevazute la alineatul (4), masuri de derogare de catre nave de la
anumite conditii specifice din prezenta lege pentru voiajele pe caile
navigabile ale Republicii Moldova.

Compatibil

(4) Statul membru care invoca in interes propriu drepturile acordate de
alineatul (1), (2) sau (3) procedeaza in conformitate cu dispozitiile de la al doilea
pand la al saptelea paragraf din prezentul alineat.

Statul membru notificd Comisiei masurile pe care intentioneaza sa le adopte,
specificnd suficiente detalii pentru a se confirma ca nivelul de siguranta este
mentinut la un nivel corespunzator.

Dac4, in termen de sase luni de la notificare, Comisia adoptd un act de punere in
aplicare care cuprinde decizia sa conform careia masurile propuse nu se justifica,
se solicita statului membru mentionat sd modifice sau sd nu adopte masurile
propuse. Actele de punere in aplicare respective se adopta in conformitate cu
procedura de examinare mentionata la articolul 11 alineatul (2).

Masurile adoptate se mentioneaza in legislatia nationala relevanta si se comunica
Comisiei si celorlalte state membre.

Oricare dintre aceste masuri se aplicd tuturor navelor de pasageri din aceeasi
clasa sau ambarcatiunilor care functioneaza in aceleasi conditii specificate, fara
discriminare legatd de pavilionul, nationalitatea sau locul de stabilire al
operatorului lor.

Masurile mentionate la alineatul (3) se aplicd numai atita timp cat nava sau
ambarcatiunea functioneaza in conditiile specificate.

Statele membre notificd masurile mentionate la al doilea si la al patrulea paragraf
Comisiei, prin intermediul unei baze de date pe care Comisia o instituie i o
gestioneaza in acest scop si la care Comisia si statele membre au acces. Comisia
pune la dispozitie masurile adoptate pe un site web accesibil publicului.

4) Agentia Navald notificd in prealabil autoritatea centrala, in
subordinea careia se afld, masurile pe care intentioneazd sa le
adopte, specificand suficiente detalii pentru a se confirma ca nivelul
de siguranta este mentinut la un nivel corespunzator.

Masurile respective se adopta in baza ordinul directorului Agentiei
Navale si se publica pe pagina web a institutiei. Aceste masuri se
aplica tuturor navelor de pasageri din aceeasi clasd sau
ambarcatiunilor care functioneaza in aceleasi conditii specificate,
fara discriminare legatd de pavilionul, nationalitatea sau locul de
stabilire al operatorului lor.

(5) Agentia Navald comunica Comisiei Europene masurile pe care
intentioneaza sa le adopte, specificind suficiente detalii pentru a se
confirma ca nivelul de sigurantd este mentinut la un nivel
corespunzator.

Partial
compatibil

(5) Daca un stat membru considerd cd o nava sau o ambarcatiune de pasageri
care opereaza pe cursd internd in interiorul statului respectiv prezinta, desi
respectd dispozitiile prezentei directive, un pericol grav pentru siguranta
persoanelor, a bunurilor sau a mediului, functionarea navei sau a ambarcatiunii
poate fi suspendatd sau se pot impune masuri suplimentare de siguranta, pana la
indepartarea pericolului.

Tn conditiile de mai sus se aplicd urmitoarea proceduri:

(6) In cazul in care Agentia Navald consideri ci o navi sau o
ambarcatiune de pasageri care opereaza un voiaj international pe
cdile navigabile ale Republicii Moldova respectiv prezinta, desi
respecta dispozitiile prezentei legi, un pericol grav pentru siguranta
persoanelor, a bunurilor sau a mediului, restrictioneaza operarea
navei sau a ambarcatiunii, sau impune masuri suplimentare de
siguranta, pana la Indepartarea pericolului.

Compatibil
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In conditiile de mai sus Agentia Navala cu prezentarea unor motive
intemeiate care au stat la baza deciziei, informeaza in termen de trei
zile.

(a) statul membru informeaza imediat Comisia si celelalte state membre cu
privire la decizia sa, cu prezentarea unor motive intemeiate care au stat la baza
deciziei;

a) autoritatea centrald, in subordinea céreia se afla;
b) Comisia Europeana si alte state relevante.

Compatibil

(b) Comisia examineaza daca se justifica suspendarea sau masurile suplimentare
avand drept temei pericolul grav pentru siguranta si mediu;

Prevederi
neaplicabile

UE

(c) Comisia adoptd acte de punere in aplicare care cuprind decizia sa cu privire
la faptul daca decizia statului membru de a suspenda exploatarea navei sau a
ambarcatiunii sau de a impune masuri suplimentare se justifica sau nu din motive
de pericol grav pentru siguranta vietii ori a proprietatii sau pentru mediu, iar in
cazul 1n care suspendarea sau impunerea de masuri suplimentare nu se justifica,
actele de punere in aplicare respective cuprind decizia sa de a cere statului
membru sa retragd suspendarea sau masurile. Actele de punere in aplicare
respective se adoptd In conformitate cu procedura de examinare mentionatd la
articolul 11 alineatul (2).

Prevederi
neaplicabile

UE

Articolul 10 Adaptari

(1) Luand in considerare evolutiile la nivel international, in particular in cadrul
OMI, se poate proceda la adaptarea:

(2) definitiilor de la articolul 2 literele (a), (b), (c), (d) si (v);

(b) dispozitiilor privind procedurile si orientédrile referitoare la vizitele
mentionate la articolul 12;.

(c) dispozitiilor privind Conventia SOLAS din 1974, cu modificarile ulterioare,
si Codul ambarcatiunilor de mare viteza, cu modificarile ulterioare, prevazute la
articolul 4 alineatul (3), articolul 6 alineatul (4), articolul 12 alineatul (3) si la
articolul 13 alineatul (3);

(d) trimiterilor exprese la ,,Conventiile internationale” si la rezolutiile OMI
mentionate la articolul 2 literele (g), (m), (q) si (zb), la articolul 3 alineatul (2)
litera (a), la articolul 6 alineatul (1) litera (b) si la articolul 6 alineatul (2)
litera (b).

(2) Anexele pot fi modificate in vederea:

(@) aplicarii, in sensul prezentei directive, a modificdrilor aduse textului
conventiilor internationale;

(b) ajustarii specificatiilor tehnice care se gasesc in modificarile la conventiile
internationale pentru navele de tipurile B, C si D si ambarcatiuni, luand in
considerare experienta acumulata;

(c) simplificarii si clarificarii elementelor tehnice, ludnd in considerare
experienta dobandita prin implementarea acestora;

(d) actualizarii trimiterilor la alte instrumente ale Uniunii care se aplica navelor
de pasageri pentru curse interne.

(3) Comisia este imputernicitd sa adopte acte delegate in conformitate cu
articolul 10a pentru a adopta modificarile la prezenta directiva mentionate la
alineatele (1) si (2) din prezentul articol

Prevederi
neaplicabile

UE
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(4) In circumstante exceptionale, in cazurile justificate in mod corespunzitor de
o analiza adecvata efectuatd de catre Comisie si pentru evitarea unei amenintari
grave si inacceptabile la adresa sigurantei maritime, a sanatatii, a conditiilor de
viata si de munca la bordul navelor sau a mediului maritim sau pentru evitarea
adopte acte delegate, in conformitate cu articolul 10a, de modificare a prezentei
directive pentru a nu se aplica, in sensul prezentei directive, o modificare la
instrumentele internationale mentionate la articolul 2.

Respectivele acte delegate se adopta cu cel putin trei luni inainte de expirarea
perioadei stabilite pe plan international pentru acceptarea tacita a modificarii in
cauza sau de data prevazutd pentru intrarea in vigoare a respectivei modificari.
In perioada care preceda intrarea in vigoare a unui astfel de act delegat, statele
membre se abtin de la orice initiativd menita sa integreze modificarea respectiva
in legislatia nationald sau sa aplice modificarea instrumentului international in
cauza.

Articolul 10a Exercitarea delegarii

(1) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 10
alineatele (3) si (4) este conferita Comisiei in conditiile prevazute in prezentul
articol.

(2) Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 10
alineatele (3) si (4) se confera Comisiei pe o perioadd de sapte ani de la
20 decembrie 2017. Comisia prezintd un raport privind delegarea de competente
cel tarziu cu noua luni inainte de incheierea perioadei de sapte ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu perioade identice, cu exceptia cazului in care
Parlamentul European sau Consiliul se opune prelungirii respective cel tarziu cu
trei luni inainte de incheierea fiecarei perioade.

(3) Delegarea de competente mentionata la articolul 10 alineatele (3) si (4)
poate fi revocata oricand de Parlamentul European sau de Consiliu. O decizie de
revocare pune capat delegarii de competente specificate in decizia respectiva.
Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei publicérii acesteia
n Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau la o data ulterioard mentionata in
decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja in vigoare.
(4) Inainte de a adopta un act delegat, Comisia consultd expertii desemnati de
fiecare stat membru Tn conformitate cu principiile stabilite Tn Acordul
interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.

(5) De indata ce adopta un act delegat, Comisia il notificd simultan
Parlamentului European si Consiliului.

(6) Un act delegat adoptat in temeiul articolului 10 alineatul (3) sau (4) intra in
vigoare numai 1n cazul in care nici Parlamentul European si nici Consiliul nu au
formulat obiectiuni in termen de doud luni de la notificarea acestuia catre
Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, Tnaintea expirarii
termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia ca
nu vor formula obiectiuni. Respectivul termen se prelungeste cu doua luni la
initiativa Parlamentului European sau a Consiliului.

Prevederi
neaplicabile

UE
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Articolul 11 Comitetul

(1) Comisia este asistata de Comitetul pentru siguranta maritima si prevenirea
poluarii de cétre nave (COSS) instituit in temeiul articolului 3 din Regulamentul
(CE) nr. 2099/2002.

Atunci cind se face trimitere la prezentul alineat, se aplicd articolul 5 din
Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al
Consiliului ().

Prevederi
neaplicabile

UE

Articolul 12 Inspectii

Avrticolul 10. Inspectii

(1) Fiecare nava de pasageri face obiectul inspectiilor mentionate la literele (a),
(b) si (c) din partea administratiei statului de pavilion:

(1) Navele de pasageri, care arboreaza pavilionul Republicii
Moldova sunt supuse urmatoarelor inspectii:

Compatibil

(a) o inspectie initiald inainte ca nava sa fie data in exploatare;

a) inspectia initiald inainte ca nava sa fie datd in exploatare sau
inregistrata;

Compatibil

(b) o inspectie periodica o datd la 12 luni si

b) inspectia periodica o data la 12 luni si

Compatibil

(c) inspectii suplimentare, in functie de situatie.

¢) inspectii suplimentare, in cazul detinerii informatiilor/indiciilor,
determinate de probe aflate Tn posesia Agentiei Navale, despre
existenta situatiilor de avarie, incident sau incdlcare grava a
cerintelor de siguranta

(3) Fiecare ambarcatiune de mare viteza pentru pasageri care trebuie sa respecte,
in conformitate cu dispozitiile articolului 6 alineatul (4) din prezenta directiva,
cerintele din Codul pentru ambarcatiunile de mare viteza (Codul HSC), face
obiectul inspectiilor impuse de respectivul cod din partea administratiei statului
de pavilion.

Ambarcatiunile de mare viteza pentru pasageri care trebuie sa respecte, in
conformitate cu dispozitiile articolului 6 alineatul (4), cerintele din Codul DSC,
fac obiectul inspectiilor impuse de Codul DSC din partea administratiei statului
de pavilion.

(2) Fiecare nava de pasageri de mare vitezd care arboreaza
pavilionul Republicii Moldova si careia este aplicabil Codul navelor
de mare vitezd si/sau Codului DSC sunt supuse inspectiilor
prevazute de respectivul cod, cu eliberarea certificatelor aferente

(4) Se aplica procedurile si orientdrile pertinente referitoare la inspectiile
derulate in vederea eliberdrii Certificatului de sigurantd pentru navele de
pasageri mentionate in Rezolutia A.997(25) a OMI, cu modificarile ulterioare,
privind ,,Orientérile referitoare la inspectiile desfasurate in temeiul sistemului
armonizat de inspectii si certificare, 2007” sau procedurile destinate realizarii
aceluiasi obiectiv.

(3) Se aplica procedurile si orientarile pertinente referitoare la
inspectiile derulate in vederea eliberarii Certificatului de siguranta
pentru navele de pasageri mentionate in Rezolutia A.997(25) a
OMI, cu modificarile ulterioare, privind ,,Orientarile referitoare la
inspectiile desfasurate in temeiul sistemului armonizat de inspectii
si certificare, 2007 sau procedurile destinate realizarii aceluiasi

obiectiv.

(5) Inspectiile mentionate la alineatele (1), (2) si (3) se efectueaza exclusiv de
catre inspectorii administratiei statului de pavilion, sau ai unei organizatii
recunoscute sau ai statului membru autorizat de catre statul de pavilion, in scopul
de a verifica daca se respecta toate cerintele aplicabile din prezenta directiva.

(4) Inspectiile mentionate la alineatele (1) si (2) se efectueaza
exclusiv de catre inspectorii Agentiei Navale, sau ai unei organizatii
recunoscute, in scopul de a verifica daca se respecta toate cerintele
aplicabile din prezenta lege.

Articolul 13 Certificate

Avrticolul 11. Certificatul de siguranta

(1) Toate navele de pasageri noi si existente care indeplinesc cerintele prezentei
directive trebuie sd detind un certificat de siguranta al navei de pasageri, in
conformitate cu prezenta directiva. Certificatul trebuie sa respecte formatul
prevazut in anexa II. Acest certificat se emite de citre administratia statului de

(1) Toate navele de pasageri noi si existente, care arboreaza
pavilionul Republicii Moldova, care indeplinesc cerintele prezentei
legi detin un certificat de sigurantd al navei de pasageri, in
conformitate cu prezenta lege.

Compatibil
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pavilion, dupa efectuarea unei inspectii initiale, conform articolului 12
alineatul (1) litera (a).

(3) Certificatul respectd formatul prevazut in anexda si se
actualizeaza prin ordinul conducatorului autoritatii centrale de
resort si se emite de catre Agentia Navala, dupa efectuarea unei
inspectii initiale, conform articolului 10 alineatul (1) lit. a).

(2) Certificatul de sigurantd al navei de pasageri se elibereaza pentru o perioada
de maxim 12 luni. Perioada de valabilitate a certificatului poate fi prelungita de
administratia statului de pavilion pentru o perioada de gratie de maxim o luna de
la data expirarii mentionata pe certificat. Daca s-a acordat prelungirea, perioada
noua de valabilitate a certificatului Incepe la data expirarii certificatului existent
Tnainte de prelungire.

Reinnoirea Certificatului de sigurantd al navei de pasageri se emite dupa
efectuarea unei inspectii periodice, in conformitate cu articolul 12 alineatul (1)
litera (b) si alineatul (2) litera (b).

(4) Certificatul de sigurantd al navei de pasageri se elibereaza pentru
o perioadad de maxim 12 luni. Perioada de valabilitate a certificatului
poate fi prelungita de Agentia Navala pentru o perioada de gratie de
maxim o luna de la data expirarii mentionata pe certificat. Daca s-a
acordat prelungirea, perioada noud de valabilitate a certificatului
incepe la data expirarii certificatului existent inainte de prelungire.
Reperfectarea certificatului de sigurantd al navei de pasageri se
permite dupa efectuarea unei inspectii periodice, in conformitate cu
articolul 10 alineatul (1) litera b).

Compatibil

(3) Pentru ambarcatiunile de mare viteza pentru pasageri care respecta cerintele
din Codul HSC se elibereaza un Certificat de sigurantd a ambarcatiunilor de
mare viteza si un Permis de functionare a ambarcatiunilor de mare viteza de catre
administratia statului de pavilion, in conformitate cu dispozitiile din Codul HSC.
Pentru ambarcatiunile de mare viteza pentru pasageri care respectd cerintele
Codului DSC, administratia statului de pavilion emite un Certificat DSC
referitor la constructie si instalatii, precum si un Permis DSC de functionare, in
conformitate cu dispozitiile Codului DSC.

Inainte de emiterea permisului de functionare pentru ambarcatiunile de mare
viteza pentru pasageri care efectueaza curse interne intr-un stat al portului,
administratia statului de pavilion convine cu statul portului asupra tuturor
conditiilor de functionare aferente functionarii ambarcatiunii in statul respectiv.
Administratia statului de pavilion inscrie toate aceste conditii in permisul de
functionare.

(5) Pentru navele de pasageri de mare viteza care respecta cerintele
din Codul HSC se emite un certificat de siguranta a navelor de mare
vitezd si un permis de operare a navelor de mare vitezd, in
conformitate cu dispozitiile codului respectiv.

(6) Pentru navele de pasageri de mare viteza care respecta cerintele
Codului DSC, se emite un certificat de constructie si echipament
pentru nave cu sustentatie, precum si un permis de operare a navelor
cu sustentatie dinamica, in conformitate cu dispozitiile Codului
DSC.

(7) Tnainte de a emite un permis de operare pentru navele de
pasageri de mare vitezd care efectueaza voiaje internationale pe
caile navigabile ale unui stat striin, Agentia Navald convine cu
statul portului asupra tuturor conditiilor operationale aferente
exploatdrii navei in statul respectiv. Agentia Navala inscrie toate
aceste conditii In permisul de operare.

Compatibil

(4) Masurile suplimentare de siguranta, echivalentele si derogarile acordate
navelor sau ambarcatiunilor in temeiul articolului 9 alineatele (1), (2) si (3) si in
conformitate cu acesta se Inscriu in certificatul navei sau al ambarcatiunii.

(8) Masurile suplimentare de siguranta, echivalentele si derogarile
acordate navelor sau ambarcatiunilor in temeiul articolului 9
alineatele (1) - (3) si in conformitate cu acesta se inscriu in
certificatul navei sau al ambarcatiunii.

Compatibil

Articolul 15 Sanctiuni

Compatibil

Statele membre stabilesc regimul sanctiunilor pentru incalcarea dispozitiilor de
drept intern adoptate in temeiul prezentei directive si adoptd masurile necesare
care sd garanteze aplicarea acestor dispozitii. Sanctiunile prevazute trebuie sa fie
eficiente, proportionale si cu efect de descurajare.

Compatibil

Articolul 16 Notificare

Statele membre notifica de indatd Comisia cu privire la principalele dispozitii de
drept intern adoptate In domeniul reglementat de prezenta directiva. Comisia
informeaza celelalte state membre cu privire la aceasta.

Prevederi UE

neaplicabile
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Avrticolul 16a Abrogare Prevederi UE
(Directiva 98/18/CE, modificata prin directivele mentionate in anexa IV partea neaplicabile
A, se abrogd, fard a aduce atingere obligatiilor statelor membre in ceea ce
priveste termenele de transpunere in dreptul intern si de aplicare a directivelor
mentionate in anexa [V partea B.
Trimiterile la directiva abrogata se interpreteaza ca trimiteri la prezenta directiva
si se citesc in conformitate cu tabelul de corespondentd din anexa V
Articolul 18 Intrarea in vigoare Prevederi UE
Prezenta directiva intrd in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii neaplicabile
n Jurnalul Oficial al Uniunii Europene.
Articolul 19 Destinatari Prevederi UE
Prezenta directiva se adreseaza statelor membre. neaplicabile
Anexa | Anexa nr. 1 din actul UE va
Sectiunea 1 fi transpusa prin ordinul
Cerinte de siguranta pentru navele de pasageri noi si existente angajate in curse conducétorului  autoritatii
interne, a cdror child a fost montatd inainte de 19 septembrie 2021 sau care se centrale de resort;
aflau Intr-o etapd similard de constructie inainte de aceastad data
Sectiunea 2
Cerinte de sigurantd pentru navele de pasageri noi angajate in curse interne, a
caror chila a fost montata la data de 19 septembrie 2021 sau dupa aceasta data
sau care se aflau Tntr-o etapa similara de constructie la sau dupa aceastd data
Anexa || MODEL DE CERTIFICAT DE SIGURANTA A NAVEI DE Anexa | Compatibil
PASAGER la Legea privind normele si standardele de siguranta
pentru navele de pasageri
CERTIFICAT DE SIGURANTA A NAVEI DE PASAGERI REPUBLICA MOLDOVA Compatibil

(La prezentul certificat se anexeazi o listd a echipamentelor!)
|(Statul) |

|(Stampi1a oficiald)

Emis conform dispozitiilor cuprinse in

[Denumirea masurii (masurilor) relevante adoptatd (adoptate) de statul de
pavilion]

si care confirma conformitatea navei mentionate cu Directiva 2009/45/CE a
Parlamentului European si a Consiliului privind normele si standardele de
siguranta pentru navele de pasageri

sub autoritatea Guvernului din

(Denumirea oficiald completa a statului de pavilion)
prin

18

Emis conform dispozitiilor cuprinse in art. 10 din Legea
nr. __ privind normele si standardele de sigurantd pentru navele
de pasageri, care confirmd conformitatea navei mentionate cu
normele si standardele de siguranta pentru navele de pasageri sub
autoritatea Guvernului Republicii Moldova prin Agentia Navala a
Republicii Moldova sau organizatiei recunoscute
n baza acordului nr. din data de .

La prezentul certificat se anexeaza o lista
echipamentelor?

Caracteristicile navei

Denumirea navei:

16 din 25




(Denumirea oficiala completd a autoritatii sau organizatiei competente
recunoscute Tn temeiul Directiva 2009/15/CE)

Caracteristicile navei

Denumirea navei:
Portul de Tnmatriculare:

Portul de Tnmatriculare:
Numarul sau literele distinctive:
Numir OMI?:

Lungime:

Numarul pasagerilor:

Tonajul brut:

Numarul sau literele distinctive:
Numir OMI%
Lungime:

Numarul pasagerilor:
Tonaj brut:

Data montarii chilei sau data la care nava se afla intr-o etapd de
constructie echivalenta:

Data primei inspectii:

Al/A2/A3/
A3

A/B/C/D?

Zonele maritime 1n care nava este autorizatd si opereze (regula
IV/2 din Conventia SOLAS)

Clasa navei in conformitate cu zona maritima in care nava este
autorizatd sd opereze, sub rezerva restrictiilor sau a cerintelor
suplimentare urmitoare”:

(1) Navele din clasa A care detin un certificat SOLAS valabil de siguranta a
navei de pasageri pot fi scutite de obligatia de a fi incluse in prezenta lista.

(2) Numarul OMI de identificare a navei, in conformitate cu Rezolutia
A.1078(28), daca este cazul.

(3) Se sterge, dupa caz.

(4) A se indica eventualele restrictii aplicabile in materie de itinerariu, de zona
de operare sau de limitare a perioadei de operare sau eventualele cerinte
suplimentare datorate unor conditii locale specifice, in conformitate cu articolul
9 alineatul (1) din Directiva 2009/45/CE.

|Inspec§ie initialdY/periodical

Prin prezenta se certifica urmatoarele:

1. faptul ca nava a fost inspectata in conformitate cu articolul 12 din Directiva
2009/45/CE;

2. faptul ca, in urma inspectiei, a rezultat cd nava respecta in totalitate cerintele
din Directiva 2009/45/CE; si

3. faptul ca, in temeiul autoritatii conferite de articolul 9 alineatele (2) si (3) din
Directiva 2009/45/CE, navei i se acorda o scutire de la aplicarea urmatoarelor
cerinte din directiva si/sau o echivalenta cu aceste cerinte:

Conditiile in care se acorda scutirea si/sau echivalenta:

Data montarii chilei sau data la care nava
se afla intr-o etapa de constructie
echivalenta:

Data primei inspectii:

Zonele maritime Tn care nava este ALl/A2/
notificatd sa opereze(regula IV 2 din A3/A43
Conventia SOLAS):

Clasa navei In conformitate cu zona A/B/C/
maritima in care nava este notificata sa D

opereze, sub rezerva restrictiilor sau a
cerintelor suplimentare urmatoare*:

Remarca:

1. Navele din clasa A care detin un certificat SOLAS valabil de
siguranta a navei de pasageri pot fi scutite de obligatia de a fi incluse
in prezenta lista.

2. Numarul OMI de identificare a navei, in conformitate cu
Rezolutia A.1078(28), daca este cazul.

3. Se omite, dupa caz

4. A se indica eventualele restrictii aplicabile in materie de
itinerariu, de zona de operare sau de limitare a perioadei de operare
sau eventualele cerinte suplimentare datorate unor conditii locale
specifice, Tn conformitate cu articolul 9 alin.(1). din Legea privind
normele si standardele de siguranta navele de pasageri.

Inspectie initiald!/periodica®

Prin prezenta se atesta urmatoarele:

1. faptul cd nava a fost inspectata in conformitate cu articolul 10 din
Legea privind normele si standardele de siguranta pentru navele de
pasageri;

2. faptul cd, in urma inspectiei, a rezultat cd nava respectd in
totalitate cerintele din Legea privind normele si standardele de
siguranta pentru navele de pasageri;

3. faptul ca, navei i se acorda o scutire de la aplicarea urmatoarelor
cerinte din Legea privind normele si standardele de siguranta pentru
navele de pasageri si/sau o echivalenta cu aceste cerinte:
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4. faptul ca nava este in conformitate cu capitolul II-1 partea G, utilizand . ...
drept combustibil/N.A.*
5. faptul ca au fost afectate urmatoarele linii de incarcare de compartimentare:

Linii de fincircare de compartimentare(Bord |Observatii referitoare

afectate si marcate pe peretele lateral al|liber (la conditii de serviciu
navei la mijlocul navei (SOLAS 11-1/18)? |(in alternative
mm)
P.1
p.2
P.3

Prezentul certificat este valabil pana la ...
alineatul (2) din Directiva 2009/45/CE.
(Data urmatoarei inspectii periodice)

Locul ... Data.. ...

in conformitate cu articolul 13

(Semnatura si/sau stampila autoritatii emitente)

Daca este semnat, se adauga urmatorul alineat:

Subsemnatul declard ca este imputernicit de statul de pavilion in cauza si
elibereze prezentul certificat de sigurantd a navei de pasageri.

(Semnatura)

(1) Se sterge, dupa caz.

(2) In cazul navelor construite in conformitate cu cerintele din anexa I sectiunea
1 capitolul 1l-1 partea B-2, trebuie sa se utilizeze notatiile pentru linia de
incarcare de compartimentare corespunzitoare ,,C1, C2 si C3” (regula II-
1/B/11). Cifrele arabe de dupa litera ,,C” pot fi inlocuite cu cifre romane sau cu
litere, in cazul 1n care administratia statului de pavilion considera ca acest lucru
este necesar pentru a le distinge de notatia internationald pentru linia de incércare
de compartimentare.

Aprobarea prelungirii cu o luna a valabilititii certificatului in conformitate
cu articolul 13 alineatul (2)

Tn conformitate cu articolul 13 alineatul (2) din Directiva 2009/45/CE a
Parlamentului European si a Consiliului, prezentul certificat este acceptat ca
fiind

valabil pana la ...

Locul ... Data ...

Conditii in care se acorda scutirea si sau echivalenta:

4. faptul ca nava este in conformitate cu capitolul II-1 partea G,
utilizand ___ drept combustibil/N.A.

5. faptul cad au fost afectate urmatoarele linii de incdrcare de
compartimentare:

Linii de incarcare de compartimentare afectate si
marcate pe peretele lateral al navei la mijlocul
navei (SOLAS I1-1/18)?

P.1

p.2

P.3 ]

Prezentul certificat este valabil pana la ... in conformitate cu art.

11 alin. (4) al Legea privind normele si standardele de siguranta
pentru navele de pasageri.

(Data urmatoarei inspectii periodice):
Data

Bor
mm)

Locul

(Semnatura si/sau stampila autorititii emitente)

Daca este semnat, se completeaza urmdtorul alineat:
Subsemnatul declard ca este
imputernicit de statul de pavilion in cauzd sa elibereze prezentul
certificat de sigurantd a navei de pasagersi.

(semndtura)

Remarca:

5. Se omite, dupa caz

6. In cazul navelor construite in conformitate cu cerintele pentru
navele construite inainte de 1 ianuarie 2009, trebuie sa se utilizeze
notatiile pentru linia de incarcare de compartimentare
corespunzatoare ,,C1, C2 si C3” (regula I1-1/B/11). Cifrele arabe de
dupa litera ,,C” pot fi inlocuite cu cifre romane sau cu litere, in cazul
in care administratia statului de pavilion considera ca acest lucru
este necesar pentru a le distinge de notatia internationala pentru linia
de incarcare de compartimentare.

Aprobarea prelungirii cu o lund a valabilitatii

certificatului Tn conformitate cu articolul 11 alineatul (4)

18 din 25




(Semnatura si/sau stampila autoritatii emitente)

LISTA ECHIPAMENTELOR PENTRU
SIGURANTA A NAVEI DE PASAGERI
Prezenta listd se anexeaza permanent certificatului de sigurantd a navei de
pasageri

LISTA ECHIPAMENTELOR IN VEDEREA RESPECTARII DISPOZITIILOR
DIN DIRECTIVA 2009/45/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A
CONSILIULUI

1 Caracteristicile navei

Denumirea navei:

CERTIFICATUL DE

Numarul sau literele distinctive:

Numaérul de pasageri pe care nava este autorizata sa 1i transporte:

Numaérul minim de persoane avand calificarea necesara pentru operarea
instalatiilor radio:

2 Caracteristici ale dispozitivelor de salvare:

Tn conformitate cu art. 11 alineatul (4) al Legii privind
normele tehnice de sigurantd pentru navele de pasageri,
prezentul certificat este acceptat ca fiind valabil pana la

Data
(Semnitura si/sau stampila autoritatii emitente)

Locul

Anexa
la certificatul de siguranta

LISTA ECHIPAMENTELOR TN VEDEREA
RESPECTARII DISPOZITIILOR DIN
LEGEA PRIVIND NORMELE SI STANDARDELE
DE SIGURANTA PENTRU
NAVELE DE PASAGERI

1. Caracteristicele navei

Denumirea navei:

Numirul sau literele distinctive:

Numérul de pasageri pe care nava este notificata sa ii
transporte:

1 |Numarul total de persoane pentru care sunt prevazute
dispozitive de salvare

Numarul minim de persoane avéand calificarea necesara
pentru operarea instalatiilor radio:

Bareci de salvare si barci de urgenta La La
babord |tribord

2. Caracteristici ale mijloacelor de salvare:

Numarul total de barci de salvare

1 | Numdrul total de persoane pentru care
sunt prevazute mijloace de salvare

2.1 |Numarul total de persoane care pot fi imbarcate la bordul
acestora

Bareci de salvare si barci de urgenta
babo | tribor
rd d

2.2 |Numarul total de barci de salvare (Codul LSA punctul 4.5)

2 Numarul total de barci de salvare

2.3 |Numarul total de barci de salvare (Codul LSA punctul 4.6)

2.4 Numarul total de barci de salvare de alt tip

2.1 | Numarul total de persoane care pot fi
imbarcate la bordul acestora

3  |Numaéirul barcilor de salvare cu motor incluse in
numarul total de barci de salvare indicat anterior

Numarul total de barci de salvare (Codul
LSA punctul 4.5)

3.1 [Numarul barcilor de salvare prevazute cu lanterne

Numarul total de barci de salvare (Codul
LSA punctul 4.6)

4 |Numaérul barcilor de urgenta

4.1 [Numarul de barci incluse in numarul total de barci de
salvare indicat anterior

Numarul total de barci de salvare de alt
tip
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4.2 |Numarul de bérci care sunt barci de urgenta rapide

5 |Plute de salvare La La

babord |tribord

3 Numirul barcilor de salvare cu motor
incluse in numairul total de barci de
salvare indicat anterior

5.1 |Numarul plutelor de salvare care necesitd dispozitive
aprobate de lansare la apa

3.1 | Numarul barcilor de salvare prevazute cu
lanterne

5.1.|Numarul persoanelor care pot fi Tmbarcate la bordul
1 |acestora

4 | Numairul bircilor de urgenta

4.1 | Numarul de barci incluse in numarul
total de barci de salvare indicat anterior

5.2 |Numarul plutelor de salvare care nu necesitd dispozitive
aprobate de lansare la apa

4.2 | Numarul de barci care sunt barci de
urgenta rapide

5.2.|Numarul persoanelor care pot fi imbarcate la bordul
1 |acestora

2 Caracteristici ale dispozitivelor de salvare (continuare)

5 Plute de salvare

rd

babo

tribor
d

5.1 | Numarul plutelor de salvare care
necesitd dispozitive aprobate de lansare
la apa

6  |Numarul de sisteme de evacuare la apa (MES) a
- 5.1. | Numarul persoanelor care pot fi
6.1 |Numarul plutelor de salvare pe care le deservesc 1 | imbarcate la bordul acestora
6.2 [Numairul persoanelor care pot fi imbarcate la bordul acestora 5.2 | Numarul plutelor de salvare care nu
7 |Dispozitive de salvare individuale necesitd dispozitive aprobate de lansare
— - la apa
8 Numarul de colaci de salvare 5.2. | Numarul persoanelor care pot fi
9.1 |Numarul de veste de salvare pentru adulti 1 | imbarcate la bordul acestora
9.2 |Numarul de veste de salvare pentru copii 6 N“'nzi;l' ‘éls‘;e sisteme de evacuare la
< ” - apa
9.3 [Numarul de veste de salvare pentru copii sub 2 ani 6.1 | Numirul plutelor de salvare pe care Ie
10.1 [Numarul costumelor de scufundare deservesc
10.2 |Numarul costumelor de scufundare care indeplinesc conditiile pentru 6.2 | Numarul persoanelor care pot fi
veste de salvare imbarcate la bordul acestora
11 |Numarul costumelor de protectie ! Mljlqace de salvqre individuale
- — - - 8 | Numarul de colaci de salvare
12 |Numarul accesoriilor termo-protectoare (*) 9.1 | Numarul de veste de salvare pentru
13 |Dispozitive radioelectrice de salvare adulti
13.1 [Numarul de transpondere radar 9.2 | Numarul de veste de salvare pentru copii
» - - — — 9.3 | Numarul de veste de salvare pentru copii
13.2 (Numarul aparatelor radiotelefonice de emisie-receptie in VHF sub 2 ani
14 |Pirotehnica
14.1 [Aparate de aruncat bandula Caracteristici ale mijloacelor de salvare (continuare):
14.2 |Facle de semnalizare a sinistrului 10.1 | Numrul costumelor de scufundare
i 10.2 | Numarul costumelor de scufundare care indeplinesc co
(Y Cu exceptia celor care sunt incluse in echipamentele aferente barcilor de de salvare
salvare, plutelor de salvare si barcilor de urgenta in vederea respectarii Codului 11 Numirul costumelor de protectie
LSA. 12 Numérul accesoriilor termo-protectoare *
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3 Caracteristici ale instalatiilor radioelectrice

1 Sisteme primare

1.1 |Instalatie radioelectrici VHF
1.1.1 |Codor DSC

1.1.2 |Receptor de gardda DSC
1.1.3 |Radiotelefonie

3 Caracteristici ale instalatiilor radioelectrice (continuare)

4 Metode utilizate pentru asigurarea disponibilitatii instalatiilor
radioelectrice
(regulile IV/15.6 s5i 15.7 din Conventia SOLAS)

informatiilor privind siguranta

maritima
3.1 Receptor NAVTEX
3.2 Receptor EGC
3.3 Receptor HF de radiotelegrafie

cu imprimare directa

4 | EPIRB prin satelit

4.1 COSPAS-SARSAT
4.2 INMARSAT
5| Radiobaliza EPIRB in banda
VHF

1.2 |Instalatie radioelectrici MF 13 Dispozitive radioelectrice de salvare
121 |Codor DSC 13.1 | Numdrul de transpondere radar
1.2.2 [Receptor de garda DSC 13.2 N}lmérul :apvaratelor radiotelefonice de emisie-receptie in VHF
- - 14 Pirotehnica
1.2.3 |Radiotelefonie 14.1 | Aparate de aruncat bandula
1.3 [|Instalatie radioelectrici MF/HF 14.2 | Facle de semnalizare a sinistrului
1.3.1 |Codor DSC 3 C . ' ioel
- . Caracteristici ale instantiilor radioelectrice
1.3.2 Reci:ptor de garda DSC 1] Sisteme primare
1.3.3 |Radiotelefonie 1.1 Instalatie radioelectrica VHF
1.3.4 [Radiotelegrafie cu imprimare directa 111 Codor DSC
1.4 |Statie terestra de nava pentru servicii mobile de comunicatii prin satelit 1.1.2 Rec§p tor de garda DSC
recunoscuti 113 Radiotelefonie
- - 1.2 Instalatie radioelectrici MF
2 Mijloace secundare de alarma 121 Codor DSC
3 Dispozitive pentru receptia informatiilor privind siguranta 1.2.2 Receptor de gardda DSC
maritima 1.2.3 Radiotelefonie
3.1 |Receptor NAVTEX 1.3 Instalatie radioelectrica
MF/HF
3.2 |Receptor EGC
P , — 131 | CodorDSC
3.3 |Receptor HF de radiotelegrafie cu imprimare directa 13.2 Receptor de garda DSC
4 EPIRB prin satelit 1.3.3 Radiotelefonie
41 |COSPAS-SARSAT 1.3.4 Radiotelegrafie cu imprimare
directd
42 |INMARSAT 14 Statie terestrda de nava pentru
5 Radiobaliza EPIRB in bandi VHF servicii mobile de comunicatii
6 Dispozitiv de localizare a navei pentru operatiuni de cautare si salvare prin satelit recunoscutd
6.1 |Transponder radar de cautare si salvare (SART) 2 N[-l‘]loaftfi secundare de alz}rma
- - 3 | Dispozitive pentru receptia
6.2 |Emitator de cautare si salvare AIS (AIS-SART)
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7.1 |Dublarea echipamentelor
7.2 |Intretinerea la tirm
7.3 |Capacitatea de intretinere pe mare

6 Dispozitiv de localizare a navei
pentru operatiuni de cautare si

salvare

6.1 Transponder radar de
cautare si salvare (SART)

6.2 Emitator de cautare si

salvare AIS(AIS-SART)

Remarca:

1. Cu exceptia celor care sunt incluse n echipamentele aferente
barcilor de salvare, plutelor de salvare si barcilor de urgenta in
vederea respectarii Codului LSA.

4. Metode utilizate pentru asigurarea disponibilitatii
instalatiilor radioelectrice
(regulile IV/15.6 si 15.7 din Conventia SOLAS)

Dublarea echipamentelor
1

Intretinerea la tirm
2

Capacitatea de intretinere pe mare
3

5. Caracteristici ale sistemelor si echipamentelor de
navigatie

1.1 | Compas magnetic standard?

1.2 | Compas magnetic de rezervi?

1.3 | Girocompas?
1.4 | Repetitor pentru informatii de drum al compasului?
1.5 | Repetitor girocompas pentru relevmente?

1.6 | Sistem de control privind directia de deplasare a navei

sau sistem de control privind urmirirea drumului nave?

1.7 | Disc de relevmente sau dispozitiv pentru luare de
relevmente cu compasul?

1.8 | Mijloace pentru corectarea informatiilor de drum si a
relevmentelor?

1.9 | Dispozitiv pentru transmiterea informatiei de drum
(THD)?

2.1 | Harti maritime/display harta electronica si sistem de
informatii (ECDIS)®

2.2 | Dispozitive de siguranta pentru ECDIS
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11

Compas magnetic standard (%)

2.3 | Publicatii nautice

1.2

Compas magnetic de rezervi (?)

1.3

Girocompas (%)

1.4

Repetitor pentru informatii de drum al compasului (%)

1.5

Repetitor girocompas pentru relevmente (?)

1.6

Sistem de control privind directia de deplasare a navei sau sistem de
control privind urmirirea drumului navei (%)

2.4 | Modalitati de realizare a copiilor de rezerva pentru
publicatiile nautice electronice

3.1 | Receptor pentru sistemul mondial de navigatie prin
satelit/sistem terestru de radionavigatie/receptor
multisistem de radionavigatie de bord®®

3.2 | Radar in 9 GHz2

3.3 | Radar secundar (3 GHz/9GHz)®®)

1.7

Disc de relevmente sau dispozitiv pentru luare de relevmente cu
compasul (3)

1.8

Mijloace pentru corectarea informatiilor de drum si a relevmentelor (%)

1.9

Dispozitiv pentru transmiterea informatiei de drum (THD) (?)

2.1

Harti maritime/display hartad electronicad si sistem de informatii
(ECDIS) ()

2.2

Dispozitive de sigurantd pentru ECDIS

3.4 | Sistem radar cu trasare automati (ARPA)?

3.5 | Dispozitiv automat de urmirire a drumului?

3.6 | Al doilea dispozitiv automat de urmdrire a drumului?

3.7 | Dispozitiv electronic de trasare?

4.1 | Sistem automat de identificare (AIS)

4.2 | Sistem de identificare si urmarire la mare distanta
(LRIT)

2.3

Publicatii nautice

2.4

Modalitati de realizare a copiilor de rezerva pentru publicatiile nautice
electronice

3.1

Receptor pentru sistemul mondial de navigatie prin satelit/sistem terestru
de radionavigatie/receptor multisistem de radionavigatie de bord (*) (%)

3.2

Radar in 9 GHz (3)

3.3

Radar secundar (3 GHz/9GHz) () (3

3.4

Sistem radar cu trasare automati (ARPA) (?)

3.5

Dispozitiv automat de urmdrire a drumului (%)

5 | Tnregistrator de date privind voiajul/Inregistrator
simplificat de date privind voiajul(VDR/S-VDR)?

6.1 | Dispozitiv pentru masurarea vitezei si distantei (prin
)2
apa)

6.2 | Dispozitiv pentru masurarea vitezei si distantei (fatd de
pimant in directie Inainte si transversali)?

7 | Sondi ultrason?

8.1 | Indicatoare ale unghiului carmei, tractiunii, sensului de
rotatie, pasului elicei si regimului de functionare?

8.2 | Indicator de giratie?

3.6

Al doilea dispozitiv automat de urmarire a drumului (%)

3.7

Dispozitiv electronic de trasare (%)

4.1 |Sistem automat de identificare (AlS)

4.2 |Sistem de identificare si urmarire la mare distanta (LRIT),

5 |inregistrator de date privind voiajul/Inregistrator simplificat de date
privind voiajul (VDR/S-VDR) (})

6.1 |Dispozitiv pentru masurarea vitezei si distantei (prin apa) (%)

6.2 |Dispozitiv pentru masurarea vitezei si distantei (fatd de pamant in
directie Tnainte si transversald) (%)

7 |Sonda ultrason (%)

8.1 |[Indicatoare ale unghiului carmei, tractiunii, sensului de rotatie, pasului

elicei si regimului de functionare (%)

Remarca:

2. Alte mijloace care respecta aceasta cerinta sunt permise in
temeiul regulii V/19 din Conventia SOLAS. Daca sunt utilizate
alte mijloace, acestea trebuie specificate.

3. Se omite, dupa caz.
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8.2 |Indicator de giratie (%)

(M) Se sterge, dupi caz.

(®) Alte mijloace care respecti aceastd cerintd sunt permise in temeiul regulii
V/19 din Conventia SOLAS. Daca sunt utilizate alte mijloace, acestea trebuie
specificate.

S5 Caracteristici ale sistemelor si echipamentelor de navigatie

Anexa |ll ORIENTARI PRIVIND CERINTELE DE SIGURANTA
PENTRU NAVELE DE PASAGERI SI AMBARCATIUNILE DE
PASAGERI DE MARE VITEZA iN CEEA CE PRIVESTE
PERSOANELE CU MOBILITATE REDUSA

Avrticolul 8. Cerinte de siguranta pentru persoanele cu mobilitate
redusa

Compatibil

(mentionate la articolul 8)
La aplicarea orientarilor din prezenta anexa, statele membre se conformeaza
circularei MSC/Circ.735 a OMI intitulata ,,Recomandare privind proiectarea si
functionarea navelor de pasageri in functie de nevoile specifice ale persoanelor
varstnice si cu handicap”.

(3) Aplicarea orientarilor se va efectua in conformitate cu circulara
OMI MSC/Circ.735 si contine aspecte privind:

Compatibil

1. ACCESUL PE NAVA

Navele ar trebui construite si echipate de asa manierd Incat o persoand cu
mobilitate redusd sd se poatd mbarca si sd poatd debarca cu usurintd si in
siguranta si sa aiba acces Intre punti, fie fara a fi asistata, fie cu ajutorul rampelor,
ascensoarelor sau lifturilor. Indicatiile privind aceste moduri de acces ar trebui
afisate la celelalte puncte de acces pe nava si in alte locuri adecvate de pe nava.

a) accesul pe nava, navele sunt construite si echipate astfel incat o
persoana cu mobilitate redusd sa se poatd Tmbarca si sid poatd
debarca cu usurinta si in siguranta si sa dispuna de acces intre punti,
fara a fi asistatd sau cu ajutorul rampelor, ascensoareclor sau
lifturilor. Indicatiile privind aceste cai de acces sunt afisate la
celelalte puncte de acces pe nava si in alte locuri de pe nava;

Compatibil

2. SEMNALIZARE

Indicatoarele prezente pe o nava pentru a ajuta pasagerii ar trebui sa fie
accesibile si usor de citit de persoanele cu mobilitate redusd (inclusiv de
persoanele cu handicap senzorial) si ar trebui amplasate in puncte-cheie.

b) semnalizare, indicatoarele prezente pe o nava pentru a ajuta
pasagerii sunt accesibile si usor de citit de persoanele cu mobilitate
redusd si sunt amplasate in puncte cheie;

Compatibil

3. MIJLOACE DE COMUNICARE A MESAJELOR

Operatorul ar trebui sa aiba la bordul navei mijloace vizuale si verbale pentru a
face anunturi, precum cele privind intarzierile, modificarile de orar si serviciile
de la bordul navei, persoanelor cu diferite forme de mobilitate redusa.

c¢) mijloace de comunicare a mesajelor, operatorul navei poseda la
bordul navei mijloace vizuale si verbale pentru a face anunturi,
precum cele privind intarzierile, modificarile de orar si serviciile de
la bordul navei, persoanelor cu diferite forme de mobilitate redusa;

Compatibil

4. ALARMA

Sistemul de alarma si butoanele de alarma trebuie astfel concepute incat sa fie
accesibile si sa 1i alerteze pe toti pasagerii cu mobilitate redusa, inclusiv
persoanele cu handicap senzorial sau de invatare.

d) alarma, sistemul de alarma si butoanele de alarma sunt concepute
incat sa fie accesibile si sa 1i alerteze pe toti pasagerii cu mobilitate
redusd, inclusiv persoanele cu handicap senzorial sau de invatare;

Compatibil

5. CERINTE SUPLIMENTARE PRIVIND MOBILITATEA iN
INTERIORUL NAVEI

Balustradele, coridoarele si pasajele, cdile de acces si usile trebuie sa permita
deplasarea unei persoane intr-un scaun cu rotile. Ascensoarele, puntile pentru
vehicule, saloanele pentru pasageri, cabinele si baile trebuie sa fie astfel
concepute Incat sa fie accesibile in mod rezonabil si proportional persoanelor cu

mobilitate redusa.

e) cerinte suplimentare privind mobilitatea in interiorul navei,
balustradele, coridoarele si pasajele, caile de acces si usile permit
deplasarea unei persoane intr-un scaun cu rotile. Ascensoarele,
puntile pentru vehicule, saloanele pentru pasageri, cabinele si baile
sunt concepute Incat sd fie accesibile in mod rezonabil si
proportional persoanelor u mobilitate redusa.

Compatibil
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| Ministerul Infrastructurii
st Dezvoltarii Regionale
| al Republicii Moldova

nr. 12-4628 din 04.09.2024
Cancelaria de Stat

Tn temeiul pct. 197 din Regulamentul Guvernului, aprobat prin Hotararea Guvernului
nr. 610/2018, solicitam inregistrarea proiectului legii privind normele si standardele de
siguranta pentru navele de pasageri, in lista proiectelor care urmeaza a fi examinate in
cadrul sedintei secretarilor generali ai ministerelor.

CERERE

privind inregistrarea de catre Cancelaria de Stat
a proiectelor de acte ale Guvernului

Nr. Criterii de Nota autorului

crt. inregistrare

1. | Categoria si denumirea | Proiectul legii privind normele si standardele de
proiectului siguranta pentru navele de pasageri.

2. | Autoritatea care a Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.
elaborat proiectul

3. | Justificarea depunerii Proiectul a fost elaborat in contextul realizarii
cererii obiectivelor prevazute in Conventia internationala

privind ocrotirea vietii umane pe mare (Conventia
SOLAS), adoptata la Londra la 1 noiembrie 1974, la
care Republica Moldova a aderat prin Legea nr.
185/2005 si a angajamentului asumat prin Acordul
de Asociere RM-UE, ratificat prin Legea nr.

112/2014.
4. | Referinta la documentul | Elaborarea proiectului de lege este prevazuta in
de planificare care Clusterul 4, Capitolul XIV la actiunea nr. 38 a
prevede elaborarea Planului national de actiuni pentru aderarea

proiectului (PNA, PND, | Republicii Moldova la Uniunea Europeana pe anii
PNR, alte documente de | 2024-2027, aprobat prin Hotararea de Guvern nr.
planificare sectoriale) | 829/2023.

5. | Lista autoritatilor si - Cancelaria de Stat (inclusiv Biroul de Investigare a
institutiilor a caror Accidentelor si Incidentelor in Transporturi);
avizare este necesara - Centrul de Armonizare a Legislatiei,

- Ministerul Finantelor;

- Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii;
- Ministerul Afacerilor Externe;

- Ministerul Muncii si Protectiei Sociale;

- Consiliul Concurentei;




- Grupul de lucru al Comisiei de stat pentru
reglementarea activitdtii de intreprinzator.
6. | Termenul-limita pentru | 10 zile lucratoare.
depunerea
avizelor/expertizelor
7. | Persoana responsabila | Eduard Munteanu, consultant principal, Directia
de promovarea | politici in domeniul transportului feroviar si naval,
proiectului Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale.
Tel.022 250-615, e-mail:
eduard.munteanu@midr.gov.md
8. | Anexe 1. Proiectul de lege — 18 file;
2. Nota de fundamentare — 9 file;
3. Tabelul de concordanta privind transpunerea
Directivei 2009/45/CE al Parlamentului European si
al Consiliului privind normele si standardele de
siguranta pentru navele de pasageri - 24 file.
9. | Data si ora depunerii | Conform datei aplicarii semnaturii electronice.
cererii
10. | Semnatura

Secretar general

ex.: Eduard Munteanu,
tel. (022)250-615
e-mail: eduard.munteanu@midr.gov.md
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