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Aprobat

prin Hotararea Guvernului

nr. [ 2025

Regulamentul de punere Tn aplicare a Cerului unic european

Prezentul Regulament transpune partial Regulamentul (UE) 2024/2803 al Parlamentului
European si al Consiliului din 23 octombrie 2024 privind punerea in aplicare a Cerului unic
european (reformare) (Text cu relevanta pentru SEE), nr. CELEX: 32024R2803, publicat in
Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 11.11.2024

CAPITOLUL |
DISPOZITII GENERALE

Sectiunea 1
Obiectul si domeniul de aplicare

1. Prezentul Regulament stabileste crearea si functionarea eficienta a Cerului unic
european cu scopul de a consolida standardele de siguranta a traficului aerian, de a contribui la
dezvoltarea durabila a sistemului de transport aerian si de a imbunatati performanta generald a
managementului traficului aerian si a serviciilor de navigatie aeriana pentru traficul aerian
general in Europa, in vederea Indeplinirii cerintelor tuturor utilizatorilor spatiului aerian. Cerul
unic european cuprinde o retea paneuropeana coerenta, un spatiu aerian tot mai integrat, sisteme
de management al retelei si de management al traficului aerian bazate pe siguranta, eficienta,
interoperabilitate si modernizare tehnologica, in folosul tuturor utilizatorilor spatiului aerian, al
cetdtenilor si al mediului.

2. Aplicarea prezentului Regulament nu aduce atingere suveranitatii Republicii Moldova
asupra spatiului sdu aerian si nici cerintelor referitoare la ordinea publica, siguranta publicd si
obiectivele din domeniul apararii, prevazute la pct. 88.

2.1. Prezentul Regulament nu vizeaza operatiunile militare si instruirea militara.

2.2. Se asigura coordonarea cu autoritatile militare pentru identificarea si abordarea
impactului potential al aplicarii prezentului Regulament asupra activitatilor militare.

3. Aplicarea prezentului Regulament nu aduce atingere drepturilor si obligatiilor
Republicii Moldova prevdzute in Conventia de la Chicago din 1944 privind aviatia civila
internationala (denumita in continuare - OACI).

4. Prezentul Regulament urmareste, in domeniile pe care le reglementeaza, sa sprijine
Republica Moldova in indeplinirea obligatiilor care decurg din Conventia de la Chicago, prin
crearea unel baze comune de interpretare si aplicare unitard a dispozitiilor acestei conventii,
precum si prin asigurarea faptului ca respectivele dispozitii sunt luate in considerare in mod
corespunzator in prezentul Regulament si in normele elaborate pentru punerea in aplicare a
acestuia.

5. Prezentul Regulament se aplica spatiului aerian din regiunea OACI EUR, in care
Republica Moldova este responsabild pentru furnizarea de servicii de trafic aerian. De asemenea,



Republica Moldova poate aplica prezentul Regulament in spatiul aerian de care este responsabila
din alte regiuni OACI, cu conditia sa informeze la solicitare Comisia si celelalte state membre
cu privire la aceasta.

Sectiunea a 2-a
Notiuni

6. Tn sensul prezentului Regulament, se aplici urmitoarele notiuni:

6.1. serviciu de control de aerodrom - un serviciu de control al traficului aerian (ATC)
pentru traficul de aerodrom;

6.2. serviciu de informare aeronautica ,,AIS” - un serviciu, stabilit Tn cadrul unei zone de
acoperire definita, responsabil cu furnizarea informatiilor si a datelor aeronautice necesare pentru
siguranta, regularitatea si eficienta navigatiei aeriene;

6.3. agentie - Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei,

6.4. furnizor de servicii de navigatie aeriana - 0 entitate de drept public sau privat care
furnizeaza unul sau mai multe servicii de navigatie aeriana pentru traficul aerian general;

6.5. servicii de navigatie aeriana ,,ANS” - servicii de trafic aerian, servicii de comunicatii,
navigatie si supraveghere (CNS), inclusiv servicii care amplifica semnalele emise de satelitii din
constelatiile principale ale GNSS in scopul navigatiei aeriene, servicii meteorologice aeronautice
(MET), servicii de informare aeronautica (AIS) si servicii de date de trafic aerian (ADS);

6.6. serviciu de control al traficului aerian ,,serviciu ATC” - un serviciu furnizat in scopul:

6.6.1. de a preveni coliziunile:

6.6.1.1. intre aeronave;

6.6.1.2. pe suprafata de manevra, intre acronave si obstacole;

6.6.2. de a fluidiza si mentine un flux ordonat al traficului aerian;

6.7. servicii de date de trafic aerian ,,ADS” - servicii care constau in colectarea, agregarea
si integrarea datelor operationale provenite de la furnizorii de servicii de supraveghere, de la
furnizorii de MET si AIS si de functii de retea, precum si de la alte entitdti relevante care
genereazd date operationale, si in furnizarea de date prelucrate in scopuri legate de controlul
traficului aerian si de managementul traficului aerian;

6.8. management al fluxului de trafic aerian ,,ATFM” - o functie stabilitd cu scopul de a
contribui la un flux de trafic aerian sigur, ordonat si rapid care acopera intreaga traiectorie de
zbor, asigurand utilizarea la maximum a capacitatii ATC si compatibilitatea dintre volumul
traficului si capacitatile declarate de catre furnizorii de servicii de trafic aerian corespunzatori;

6.9. management al traficului aerian ,,ATM” - ansamblul functiilor si serviciilor de la
bordul aeronavelor si de la sol, si anume servicii de trafic aerian, managementul spatiului aerian
si managementul fluxului de trafic aerian, inclusiv proiectarea procedurilor de zbor, necesare
pentru a asigura miscarea sigura si eficientd a aeronavelor in toate fazele lor de operare;

6.10. servicii de trafic aerian - diferitele servicii de informare a zborurilor, servicii de
alarmare si servicii consultative de trafic aerian, precum si servicii ATC, si anume servicii de
control regional, de apropiere si de aerodrom;

6.11. bloc de spatiu aerian - un spatiu aerian cu dimensiuni definite Tn spatiu si timp,
constand in una sau mai multe structuri de spatiu aerian, in interiorul caruia sunt furnizate servicii
de navigatie aeriana;

6.12. management al spatiului aerian - o functie de planificare si de monitorizare cu
obiectivul primar de a optimiza utilizarea spatiului aerian disponibil prin repartizarea dinamica
a timpului si, uneori, prin segregarea spatiului aerian intre diferitele categorii de utilizatori ai
spatiului aerian, pe baza cerintelor pe termen scurt;

6.13. structura de spatiu aerian - un volum specific de spatiu aerian definit in scopul de a
asigura operarea optima si in conditii de siguranta a aeronavelor;



6.14. utilizatori ai spatiului aerian - operatori de aeronave operate conform normelor de
trafic aerian general;

6.15. serviciu de alarmare - un serviciu furnizat pentru instiintarea organizatiilor relevante
cu privire la aeronavele care necesita actiuni de cautare si salvare si pentru asistarea respectivelor
organizatii conform necesitatilor;

6.16. serviciu de control de apropiere - un serviciu ATC pentru zborurile controlate care
sosesc sau pleaca;

6.17. serviciu de control regional - un serviciu ATC pentru zborurile controlate Tn regiuni
de control;

6.18. valoare de referinta - o valoare definitd in scopul de a stabili tintele de performanta
si estimata pe baza costurilor reale sau a costurilor unitare reale din cursul anului care a precedat
inceputul perioadei de referinta relevante;

6.19. grup de referinta - un grup de furnizori de servicii de trafic aerian cu un mediu
economic si operational similar;

6.20. valoare obtinuta prin defalcare - valoarea care se obtine, pentru un anumit furnizor
de servicii de trafic aerian, prin defalcarea la nivelul unuia sau mai multor furnizori de servicii
de trafic aerian a unei tinte de performanta stabilite la nivelul Uniunii Europene si care serveste
drept referintd pentru a evalua dacd tinta de performanta stabilitd in proiectul de plan de
performanta corespunde cu tinta de performanta la nivelul Uniunii Europene;

6.21. certificat - un ,,certificat” astfel cum este definit in Codul aerian;

6.22. serviciu de informatii comune ,, CIS” - un serviciu care constd In diseminarea de date
statice si dinamice pentru a face posibila furnizarea de servicii U-space pentru managementul
traficului in cazul aeronavelor fara pilot la bord;

6.23. spatiu aerian U-Space - o zona geograficd UAS desemnata in care nu pot avea loc
operatiuni UAS decat cu sprijinul serviciilor U-space;

6.24. serviciu U-space - un serviciu care se bazeaza pe servicii digitale si pe automatizarea
functiilor, conceput pentru a sprijini accesul sigur, securizat si eficient al unui numar mare de
UAS la spatiul aerian U-space;

6.25. furnizor de servicii U-space - orice persoana juridica ce furnizeaza servicii U-space;

6.26. servicii de comunicatii - servicii aeronautice fixe si mobile care permit comunicatiile
sol-sol, aer-sol si aer-aer in scopuri legate de ATC;

6.27. componente - mijloacele fixe, cum ar fi elementele de hardware, precum si mijloacele
necorporale, cum ar fi programele software, de care depinde interoperabilitatea retelei europene
de management al traficului aerian (EATMN);

6.28. regiune de control - un spatiu aerian controlat care se intinde in sus de la o limita
specificatd deasupra suprafetei solului;

6.29. proces decizional in colaborare -un proces in care deciziile sunt luate pe baza
interactiunii si a consultarii cu autoritatile relevante ale statelor membre, cu partile operationale
interesate si cu alte entitati, dupa caz, si al carui scop este ajungerea la un consens;

6.30. servicii transfrontaliere - servicii de navigatie aeriana furnizate intr-un stat membru
de un furnizor de servicii al carui sediu principal de activitate este intr-un alt stat membru;

6.31. declaratie - In scopul managementului traficului aerian si al serviciilor de navigatie
aeriana, orice declaratie scrisa pe raspunderea exclusiva a unei persoane fizice sau juridice, prin
care se confirmad faptul ca sunt indeplinite cerintele aplicabile din Codul aerian si ale actelor sale
de punere in aplicare referitoare la o persoana fizica sau juridicd, un produs, o piesa, un
echipament neinstalat, un echipament pentru controlul de la distanta al aeronavelor fara pilot la
bord, un echipament de aerodrom cu impact asupra sigurantei, un sistem ATM/ANS, o
componentd ATM/ANS sau un echipament de pregatire sinteticd pentru zbor;

6.32. configurarea structurilor de spatiu aerian - procesul care asigurda dezvoltarea si
implementarea unor capabilititi si tehnici avansate de navigatie, a unor retele de rute



imbundtdtite si a sectorizarii aferente, a unor structuri de spatiu aerian optimizate si a unor
proceduri ATM de consolidare a capacitatilor;

6.33. zona tarifara de ruta - un volum de spatiu aerian care se intinde de la sol pana la
spatiul aerian superior inclusiv, in care sunt furnizate servicii de navigatie aeriand de ruta si
pentru care este stabilitd o baza de cost unica;

6.34. EUROCONTROL - Organizatia Europeand pentru Siguranta Navigatiei Aeriene,
infiintatd prin Conventia Internationald din 13 decembrie 1960 privind cooperarea pentru
siguranta navigatiei aeriene;

6.35. reteaua europeand de management al traficului aerian ,, EATMN” - ansamblul de
sisteme care fac posibild furnizarea serviciilor de navigatie aeriand in Uniunea Europeana,
inclusiv interfetele la frontierele cu tari terte;

6.36. utilizarea flexibila a spatiului aerian - un concept de management al spatiului aerian,
in conformitate cu descrierea ICAO, bazat pe principiul fundamental conform caruia spatiul
aerian nu ar trebui sa fie desemnat ca spatiu aerian strict civil sau militar, ci ar trebui sa fie
considerat un continuum in care trebuie sa fie satisfacute cerintele tuturor utilizatorilor in masura
posibilului;

6.37. serviciu de informare a zborurilor - un serviciu furnizat in scopul de a oferi indicatii
si informatii utile pentru desfasurarea sigura si eficientd a zborurilor;

6.38. proiectarea procedurilor de zbor - toate activitatile relevante pentru proiectarea unei
proceduri de zbor instrumental;

6.39. trafic aerian general - toate miscarile aeronavelor civile, precum si toate miscarile
aeronavelor de stat (inclusiv ale aeronavelor folosite pentru servicii militare, vamale si de politie)
atunci cand respectivele miscari sunt realizate in conformitate cu procedurile ICAQ;

6.40. reguli de zbor instrumental ,,IFR” - regulile care permit ca o acronava echipata cu
echipamente de navigatie adecvate rutei sa fie pilotatd in conformitate cu cerintele aplicabile
operatiunilor aeriene;

6.41. miscari de transport aerian pe an efectuate conform IFR - suma decolarilor si
aterizdrilor efectuate in conformitate cu IFR, calculatd ca medie anuala pe cei trei ani
calendaristici anteriori anului in care trebuie sa fie prezentat proiectul de plan de performanta;

6.42. interoperabilitate - o serie de proprietati functionale, tehnice si operationale necesare
sistemelor si componentelor EATMN si procedurilor pentru operarea acesteia, pentru a permite
functionarea sigura, continua si eficace a EATMN;

6.43. servicii meteorologice aeronautice ,, MET” - infrastructurile si serviciile care
furnizeaza prognoze, avertizari, buletine si observatii meteorologice in scopul navigatiei aeriene,
precum si orice alte informatii si date meteorologice furnizate de state pentru a fi utilizate in
navigatia aeriand;

6.44. autoritate nationala competenta — Ministerul Infrastructurii si Dezvoltarii Regionale
la nivel national;

6.45. autoritate nationala de supraveghere — Autoritatea Aeronauticd Civila la nivel
national;

6.46. servicii de navigatie - infrastructurile si serviciile care furnizeaza aeronavelor
informatii referitoare la pozitionare si sincronizare;

6.47. criza de retea - incapacitatea de a furniza servicii de management al traficului aerian
sau de navigatie aeriand la nivelul necesar, avand drept consecintd o pierdere majord de
capacitate a retelei, un dezechilibru major intre capacitatea retelei si cerere sau o intrerupere
semnificativd a fluxului de informatii intr-una sau mai multe parti ale retelei ori a integritatii
uneia sau mai multor parti ale retelei, ca urmare a unei situatii neobisnuite sau neprevazute;

6.48. administrator de refea - entitatea careia i-au fost incredintate sarcinile necesare
pentru a contribui la executarea functiilor de retea mentionate;



6.49. plan de administrare a retelei ,,NOP” - un plan elaborat prin intermediul procesului
decizional in colaborare in vederea implementarii, la nivel operational, a obiectivelor functiilor
de retea si pentru a contribui la obiectivele de performanta;

6.50. plan strategic al retelei ,,NSP” - un plan stabilit prin procesul decizional in
colaborare in scopul dezvoltarii pe termen lung a retelei;

6.51. trafic aerian operational - toate zborurile care nu sunt supuse regulilor stabilite
pentru traficul aerian general si pentru care autoritdtile nationale competente au stabilit norme si
proceduri;

6.52. date operationale - informatii care privesc toate etapele de zbor si sunt necesare in
scopuri operationale furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, utilizatorilor spatiului aerian,
operatorilor aeroportuari si altor factori implicati;

6.53. parti operationale interesate - utilizatorii civili si militari ai spatiului aerian,
furnizorii civili si militari de servicii de navigatie aeriand si operatorii aeroportuari;

6.54. plan de performanta - un plan care urmareste Tmbunatatirea performantei serviciilor
de navigatie aeriana si a functiilor de retea;

6.55. punere in functiune - prima utilizare operationald dupa instalarea initiala sau
modernizarea unui sistem;

6.56. refea de rute - retea de rute specificate pentru canalizarea fluxului traficului aerian
general necesard pentru furnizarea de servicii ATC;

6.57. faza de definire a SESAR - faza care cuprinde stabilirea si actualizarea viziunii pe
termen lung a proiectului SESAR, a conceptului operational corespunzator care sa permita
EATMN si a prioritatilor necesare la nivel de dezvoltare si de implementare;

6.58. faza de implementare a SESAR - fazele succesive de industrializare si de
implementare, in cursul cdrora se desfasoara urmatoarele activitati: standardizarea, productia si
certificarea echipamentelor de la sol si de la bord si a proceselor aferente necesare pentru
implementarea solutiilor SESAR (industrializarea); si achizitia, instalarea si punerea in functiune
a echipamentelor si a sistemelor bazate pe solutii SESAR, inclusiv procedurile operationale
asociate (implementarea);

6.59. faza de dezvoltare a SESAR - inseamna faza in cursul careia se desfasoara activitati
de cercetare, dezvoltare si validare menite sa ofere solutii SESAR mature;

6.60. proiect SESAR - proiectul de modernizare a managementului traficului aerian in
Europa, care urmareste sa furnizeze Uniunii o infrastructura foarte performantd, standardizata si
interoperabild de management al traficului aerian si care consta intr-un ciclu de inovare ce
include faza de definire a SESAR, faza de dezvoltare a SESAR si faza de implementare a
SESAR;

6.61. solutie SESAR - un rezultat ce poate fi implementat al fazei de dezvoltare a SESAR
care introduce proceduri operationale sau tehnologii standardizate si interoperabile noi sau
imbunatatite;

6.62. servicii de supraveghere - infrastructurile si serviciile utilizate pentru a determina
pozitia fiecarei aeronave pentru esalonarea in conditii de siguranta;

6.63. sistem - totalul componentelor de la bord si de la sol, precum si echipamentele aflate
in spatiu, care ofera suport serviciilor de navigatie aeriand pentru toate fazele de zbor;

6.64. zona tarifara terminald - un aeroport sau un grup de aeroporturi situate pe teritoriul
unui stat membru sau al unor state membre, in care sunt furnizate servicii de navigatie aeriana
terminald si pentru care este stabilita o baza de cost unicé;

6.65. modernizare - orice schimbare de natura sa modifice caracteristicile operationale ale
unui sistem;

6.66. utilizarea structurilor de spatiu aerian - modul in care structurile de spatiu aerian
sunt utilizate din punct de vedere operational si care trebuie sa fie inteles ca avand un sens diferit
fatd de managementul spatiului aerian, astfel cum este definit la pct. 6.12.



CAPITOLUL 11
AUTORITATI NATIONALE DE SUPRAVEGHERE

Sectiunea 1
Desemnarea, stabilirea si cerintele aplicabile autoritatilor nationale de
supraveghere

7. Republica Moldova desemneaza sau infiinteaza, in comun cu statele membre, dupa caz,
sau separat, unul sau mai multe organisme in calitate de autoritate nationald de supraveghere
pentru a-si asuma sarcinile atribuite unei astfel de autoritati prin prezentul Regulament.

8. Autoritatea nationald de supraveghere isi exercitd competentele in mod impartial,
independent si transparent si este organizatd, dotatd cu personal, gestionatd si finantata
corespunzator.

9. Fara a aduce atingere pct. 7, autoritatea nationald de supraveghere este independenta din
punct de vedere organizational, ierarhic si decizional fatd de orice furnizor de servicii de
navigatie aeriana si este distinctd din punct de vedere juridic sau functional de furnizorii de
servicii de navigatie aeriana.

10. In plus, furnizorii de servicii de navigatie acriana nu au nicio putere de decizie In ceea
ce priveste alocarea bugetelor autoritatii nationale de supraveghere.

11. In cazul in care o autoritate nationald de supraveghere nu este distincta din punct de
vedere juridic de un furnizor de servicii de navigatie aeriand, Republica Moldova, la solicitare,
poate informa Comisia Europeana cu privire la masurile pe care le-a luat pentru a se asigura ca
autoritatea nationald de supraveghere indeplineste cerintele mentionate la pct. 9 si documenteaza
modul in care este obtinutd independenta autoritdtii, demonstrand caracterul efectiv al
independentei respective. in acest scop, in cazul in care autoritatea nationala de supraveghere si
furnizorul de servicii de navigatie aeriand fac parte din aceeasi administratie, autoritatea
nationala de supraveghere nu solicita, nici nu acceptd instructiuni de la un nivel ierarhic al
administratiei respective care are autoritate asupra furnizorului de servicii de navigatie aeriana,
in ceea ce priveste sarcinile care ii revin in temeiul pct. 17 - pct. 23 si deciziile aferente.

12. O autoritate nationala de supraveghere poate sd fie unitd cu o altd autoritate de
reglementare, cu conditia ca deciziile legate de sarcinile atribuite autoritatii nationale de
supraveghere in temeiul prezentului Regulament sa fie luate independent de celelalte sarcini
atribuite autoritatii comune.

13. Autoritatea comuna conform pct.12 , indeplineste cerintele de independenta prevazute
la prezenta Sectiune.

14. Autoritatea nationala de supraveghere este reprezentatd, pentru aspectele legate de
sarcinile prevazute la pct. 17 - pct. 23 intr-un mod care sa asigure independenta deciziilor sale.

15. Pentru a se evita conflictele de interese In ceea ce priveste personalul, inclusiv
persoanele care iau decizii ca urmare a exercitarii competentelor prevazute in Capitolul 111 din
prezentul Regulament, astfel incat autoritdtile nationale de supraveghere sa poata indeplini



sarcinile prevazute la pct. 17 - pct. 23 Tn mod independent, se vor aplica prevederile Legii nr.
133/2016 privind declararea averii si a intereselor personale.

16. Fara a aduce atingere prevederilor Metodologiei privind baza de calcul si aprobare a
tarifelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriana HG nr. 476/2016, autoritate
nationald competenta se asigurd ca autoritatea nationala de supraveghere dispune de resursele
financiare si capacitatile necesare pentru indeplinirea sarcinilor prevazute la pct. 17 - pct. 23'in
mod eficient si in timp util.

Sectiuneaa 2 -a
Sarcinile autoritatilor nationale de supraveghere

17. Autoritatea nationala de supraveghere indeplineste sarcinile care 1i revin in
conformitate cu prezentul Regulament, prevederile Codului aerian si cu actele sale de punere in
aplicare adoptate in temeiul acestora. In special, autoritatea nationala de supraveghere:

17.1. evalueaza si supravegheaza indeplinirea cerintelor privind soliditatea financiara,
raspunderea, acoperirea prin asigurare, regimul de proprietate si structura organizationala astfel
cum este stabilit in Codul aerian si a cerintelor prevazute in actele de punere in aplicare
mentionate la pct. 72 — pct. 73 din Regulamentul respectiv;

17.2. verifica respectarea si indeplinirea cerintelor nationale in materie de securitate si de
aparare de catre furnizorii de servicii mentionati la pct. 29 subpct. 29.2. si la pct. 44 subpct.
44 4., cu exceptia cazului 1n care aceastd sarcind este atribuitd unei alte autoritati.

17.3. dupa caz, contribuie atunci cand este relevant, la aplicarea corectd a cerintelor in
materie de achizitii publice in conformitate cu pct. 38 — pct. 46 din prezentul Regulament;

17.4. evalueaza si aprobd stabilirea preturilor pentru furnizarea serviciului CIS, in
conformitate cu pct. 47 - 53;

17.5. pune in aplicare si monitorizeaza sistemele de performantd si de tarifare in
conformitate cu sarcinile care le revin n temeiul pct. 54 — pct. 59 si pct. 61 — pct. 64 si in limitele
acestor sarcini, precum si in conformitate cu actele de punere in aplicare mentionate la pct. 60 si
pct. 65;

17.6. supravegheaza aplicarea prezentului Regulament in ceea ce priveste transparenta
conturilor furnizorilor de servicii de navigatie aeriana.

18. Tn sensul pct. 17 subpct. 17.1., Republica Moldova poate decide si atribuie evaluarea
si supravegherea respectdrii de catre furnizorul de servicii de navigatie aeriana a cerintelor
prevazute autoritdtii sale nationale competente si, In acest caz, se asigura ca autoritatea nationala
competentd respectivd dispune de resurse si expertizd suficiente pentru a executa sarcinile
respective.

19. Fiecare autoritate nationala de supraveghere, in colaborare cu autoritate nationala
competentd, fard a aduce atingere pct. 12, desfdsoara activitdtile de monitorizare necesare,
inclusiv, dupd caz, inspectii si audituri, pentru a identifica posibila neconformare, de catre
entitatile care fac obiectul supravegherii sale Tn temeiul prezentului Regulament, cu cerintele
prevazute in prezentul Regulament si in actele de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia.

20. Fara a aduce atingere pct. 17, autoritatea nationald de supraveghere furnizeaza
autoritatii nationale competente evaluarea sa privind respectarea de catre furnizorul de servicii
de navigatie aeriana a cerintelor enumerate in Codul aerian in ceea ce priveste soliditatea
financiard, raspunderea, acoperirea prin asigurare, regimul de proprietate si structura
organizationald. Evaluarea respectiva include, dupa caz, o recomandare de modificare, limitare,
suspendare sau revocare a certificatului.



21. In cazul nerespectirii de citre entititile care fac obiectul supravegherii in temeiul
prezentului Regulament a altor cerinte prevazute in prezentul Regulament, autoritatea nationala
de supraveghere asigura aplicarea masurilor corective necesare.

22. Furnizorii de servicii de navigatie aeriand, operatorii aeroportuari si furnizorii de
servicii CIS vizati au obligatia sa respecte orice masuri de asigurare a respectarii cadrului
normativ aplicate de autoritatile nationale de supraveghere in acest context.

23. In temeiul prezentei Sectiuni se va asigura ca deciziile luate de autoritatile nationale de
supraveghere pot face obiectul unei céi de atac, in conformitate cu cadrul normativ national.

CAPITOLUL 111
FURNIZAREA SERVICIILOR

Sectiunea 1
Furnizarea de servicii de catre furnizorii
de servicii de navigatie aeriana

24. Fard a aduce atingere pct. 28 — 33, pct. 44, o entitate care indeplineste cerintele
prevazute de Codul aerian, precum si din actele sale de punere 1n aplicare are dreptul sa furnizeze
servicii de navigatie aeriana utilizatorilor spatiului aerian al RM si in cadrul aranjamentelor
specifice — utilizatorilor spatiului aerian in cadrul Uniunii Europene, in conditii
nediscriminatorii.

25. Fara a aduce atingere dispozitiilor nationale care decurg din pct. 12 si pet. 18 din
prezentul Regulament, autoritatea nationala de supraveghere desemnata in RM este responsabila
de sarcinile prevazute in prezenta Sectiune in ceea ce priveste evaluarea conformitatii cu
cerintele esentiale privind soliditatea financiara, raspunderea, acoperirea prin asigurare, regimul
de proprietate si structura organizationala.

26. Fara a aduce atingere dispozitiilor nationale care decurg din pct. 12 si pct. 17 din
prezentul Regulament, pentru a stabili daca o entitate indeplineste cerintele esentiale privind
soliditatea financiara, raspunderea, acoperirea prin asigurare, regimul de proprietate si structura
organizationald, autoritatea national de supraveghere:

26.1. evalueaza respectarea de catre solicitantii certificarii, in conformitate cu prevederile
Codului aerian, a cerintelor esentiale privind soliditatea financiara, raspunderea, acoperirea prin
asigurare, regimul de proprietate si structura organizationala si a cerintelor prevazute in actele
sale de punere 1n aplicare si prezintd evaluarea lor autoritatii competente;

26.2. Tn temeiul pct. 19, efectueaza supravegherea detinatorilor unui certificat eliberat in
conformitate cu Codul aerian, In ceea ce priveste respectarea cerintelor esentiale privind
soliditatea financiara, raspunderea, acoperirea prin asigurare, regimul de proprietate si structura
organizationala.

27. Tn pofida pct. 24, Republica Moldova poate permite furnizarea serviciilor de navigatie
aerianda ATM/ANS, inclusiv sisteme si componente, personalului si organizatiilor, care sunt
furnizate sau puse la dispozitie de catre fortele militare, aflata sub responsabilitatea Republicii
Moldova, in intreg spatiul aerian sau intr-un segment din acesta, de catre fortele militare, fara
certificare, in cazul in care fortele militare ofera astfel de servicii In principal altor miscari ale
aeronavelor decat traficul aerian general.



Sectiuneaa 2 -a
Desemnarea furnizorilor de servicii de trafic aerian

28. Republica Moldova, in comun cu statele membre poate asigura furnizarea de servicii
de trafic aerian n exclusivitate Tn cadrul unor blocuri de spatiu aerian specifice in ceea ce priveste
spatiul aerian de care sunt responsabile. In acest scop, statele desemneazi, individual sau
colectiv, unul sau mai multi furnizori de servicii de trafic aerian. Statele dispun de competente
discretionare in ceea ce priveste desemnarea furnizorilor de servicii de trafic aerian, cu conditia
ca furnizorii de servicii de trafic aerian respectivi sa iIndeplineasca cerintele prevazute la prezenta
Sectiune fara a aduce atingere pct. 40.

29. Furnizorii de servicii de trafic aerian indeplinesc urmatoarele conditii cumulative:

29.1. detin un certificat sau o declaratie valabild, in conformitate cu prevederile
Regulamentului privind stabilirea cerintelor si procedurilor administrative pentru furnizorii de
management al traficului aerian si serviciilor de navigatie aeriand, aprobat prin HG nr.119/2023
sau cu prevederile Regulamentul UE 2017/373 (in cazul furnizorilor din cadrul UE), fara a aduce
atingere pct. 27 din prezentul Regulament;

29.2. respecta cerintele nationale in materie de securitate si de aparare;

29.3. sediul lor principal de activitate este situat pe teritoriul Republica Moldova sau pe
treritoriul unui stat membru; si

29.4. sunt detinuti in proportie de peste 50% si controlati efectiv, direct sau indirect, prin
intermediul uneia sau mai multor intreprinderi intermediare, de catre Republica Moldova si/sau
state membre sau resortisanti ai statelor membre, cu exceptia cazului in care se prevede altfel in
cadrul unui acord cu o tara terta la care Republica Moldova si/sau Uniunea este parte.

30. Prin derogare de la pct. 29 subpct. 29.3 — 29.4., Republica Moldova poate desemna un
furnizor de servicii de trafic aerian care are sediul principal de activitate intr-o tara terta sau care
nu respecta conditiile referitoare la proprietate si control prevazute la subpct. 29.4. pentru a
furniza servicii de trafic aerian intr-o parte limitata a spatiului aerian de care este responsabila
Republica Moldova, in cazul in care acea parte a spatiului aerian se invecineaza cu un spatiu
aerian aflat sub responsabilitatea tarii terte respective.

31. Desemnarea unui furnizor de servicii de trafic aerian nu poate fi supusa niciunei
conditii care sa 11 impuna furnizorului in cauza:

31.1. sa fie detinut in mod direct sau majoritar de catre Republica Moldova si/sau statul
membru care I-a desemnat sau de catre resortisanti ai acestuia;

31.2. sa isi aiba sediul principal de desfasurare a activitatii sau sediul social pe teritoriul
Republica Moldova si/sau statului membru care |-a desemnat; sau

31.3. sa utilizeze numai infrastructurile din Republica Moldova si/sau statul membru care
I-a desemnat, in cazul in care aplicarea unei astfel de conditii implica o restrictionare a libertatii
de a presta servicii sau a libertatii de stabilire care nu este justificatd in raport cu un obiectiv
legitim de interes general, precum ordinea publica, securitatea sau siguranta publica, si nu este
proportionald cu acest obiectiv.

32. Daca este relevant, Republica Moldova specifica drepturile si obligatiile care le revin
furnizorilor de servicii de trafic aerian desemnati in conformitate cu prezenta Sectiune. Printre
obligatiile respective se pot numadra conditii pentru furnizarea in timp util a informatiilor
pertinente care permit identificarea tuturor miscarilor aeronavelor in spatiul aerian de care sunt
responsabile.



33. Republica Moldova evalueaza periodic drepturile si obligatiile mentionate la pct. 32 si
respectarea obligatiilor care decurg din prezentul Regulament si din Codul aerian sau ori de cate
ori identificd modificdri relevante in furnizarea serviciilor si, dacd se considerd necesar, ia
deciziile corespunzatoare cu privire la desemnarea furnizorilor de servicii de trafic aerian n
cauza, fara a aduce atingere continuitatii serviciilor.

Sectiunea a 3 -a
Relatiile dintre furnizorii de servicii de navigatie aeriana

34. Fara a aduce atingere pct. 27 din prezentul Regulament, furnizorii de servicii de
navigatie aeriana pot recurge la serviciile altor furnizori de servicii care sunt certificati sau care
si-au declarat capacitatea in conformitate cu prevederile Codului aerian. O astfel de cooperare se
desfasoara in conformitate cu pct. 38 — pct. 46 din prezentul Regulament, dupa caz.

35. In ceea ce priveste furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati in conformitate cu
pct. 28 — pct. 33 si furnizorii de servicii MET desemnati in conformitate cu pct. 37, aceasta
cooperare face obiectul autorizarii de catre statele membre in cauza.

36. Tn sensul pct. 34 — 35, furnizorii de servicii de navigatie aeriana isi formalizeaza
relatiile de munca prin intermediul unor acorduri scrise sau al unor acorduri juridice echivalente,
care stabilesc sarcinile specifice, inclusiv eventualele intelegeri financiare aplicabile, si functiile
asumate de fiecare furnizor. Aceste acorduri sau intelegeri se notifica autoritatii nationale de
supraveghere si autoritatii nationale competente in cauza.

Sectiunea a4 -a
Desemnarea furnizorilor de servicii MET

37. Republica Moldova poate desemna, individual sau de comun cu statele membre, un
furnizor de servicii MET 1in exclusivitate, in tot spatiul aerian de care este responsabild sau intr-
un segment din acesta, tindnd seama de considerentele de siguranta.

Sectiuneaa$-a
Conditii privind furnizarea serviciilor CNS, AIS, ADS, MET si a serviciilor de trafic
aerian pentru controlul de apropiere si de aecrodrom

38. Dupa caz, furnizorii de servicii de trafic aerian desemnati pot decide sa achizitioneze
servicii CNS, AIS sau ADS sau servicii MET 1n cazurile n care statele membre nu au desemnat
un furnizor de servicii MET in conformitate cu pct. 37, in conditii de piata, inclusiv prin
intermediul achizitiilor publice sau al altor forme de acorduri, tindnd seama de situatii specifice,
cum ar fi lipsa solutiilor disponibile pe piata si considerentele legate de interesul public.

39. Republica Moldova, ca si statele membre, poate permite operatorilor aeroportuari sau
unui grup de operatori aeroportuari sa achizitioneze servicii de trafic aerian pentru controlul de
aerodrom si/sau servicii de trafic aerian pentru controlul de apropiere in conditii de piata. In acest
scop, statele membre pot solicita operatorilor aecroportuari o justificare adecvata din care sa reiasa
ca acest lucru va permite sporirea calitatii serviciilor in folosul utilizatorilor spatiului aerian,
mentinand, in acelasi timp, nivelul necesar de siguranta.

40. In cazul in care achizitiile mentionate la pct. 39 sunt permise, operatorul aeroportuar
relevant sau un grup de operatori acroportuari se asigura ca cerintele tehnice din caietul de sarcini



includ cerinte privind calitatea serviciilor. RM, ca si statele membre, desemneaza furnizorul de
servicii selectat Tn urma achizitiei mentionate in prezentul punct.

41. In cazul in care serviciile de navigatie aeriand sunt achizitionate in conditii de piata,
procedurile de achizitii pentru furnizarea de servicii de navigatie aeriand se desfdsoara in
conformitate cu principiile egalitatii de tratament, nediscriminarii si transparentei.

42. Republica Moldova, ca si statele membre, ia toate masurile necesare pentru a se asigura
ca furnizarea de servicii de trafic aerian de rutd respectd cerinta referitoare la separarea
evidentelor contabile.

43. Suplimentar, in cazul in care furnizorul de servicii de navigatie aeriand intentioneaza
sa participe la proceduri de achizitii pentru furnizarea de servicii de navigatie aeriana in
conformitate cu pct. 38 — pct. 39, Republica Moldova, si/sau statele membre, iau masurile
corespunzatoare pentru a evita subventionarea incrucisata cu alte servicii de navigatie aeriana.

44. Un furnizor de servicii CNS, AIS, ADS, MET sau de servicii de trafic aerian pentru
controlul de aerodrom sau pentru controlul de apropiere poate fi selectat si, dacd este cazul,
desemnat pentru a furniza servicii in Republica Moldova si/sau in statele membre numai ca
urmare a unei achizitii efectuate in temeiul pct. 38 — pct. 40, cu conditia sa indeplineasca
urmatoarele conditii cumulative:

44.1. detine un certificat fara a aduce atingere pct. 27 din prezentul Regulament;

44.2. sediul sau principal de activitate este situat pe teritoriul Republicii Moldova sau a
unui stat membru;

44 3. este detinut in proportie de peste 50% si controlat efectiv, direct sau indirect, prin
intermediul uneia sau mai multor intreprinderi intermediare, de catre Republica Moldova sau de
catre statele membre sau resortisanti ale acestora, cu exceptia dispozitiilor contrare ale unui acord
cu o tara terta la care Republica Moldova sau Uniunea este parte; si

44 4. respectd cerintele nationale Tn materie de securitate si de aparare.

45. Pct. 56 — pct. 59 si normele sale de punere in aplicare referitoare la prevederile
respective mentionate la pct. 60 nu se aplica furnizorilor de servicii de trafic aerian desemnati
in urma unei proceduri de achizitii desfasurate in conformitate cu pct. 39 — pct. 40 din prezenta
Sectiune. Furnizorii de servicii de trafic aerian in cauzd furnizeaza autoritatii nationale de
supraveghere date privind performanta serviciilor de navigatie aeriand in domeniile-cheie de
performanta mentionate la pct. 54. si in domeniul sigurantei.

46. Fara a aduce atingere cadrului normativ privind achizitiile publice, prima data cand un
serviciu de trafic aerian pentru controlul de apropiere sau de aerodrom este achizitionat pe un
anumit aeroport in conformitate cu pct. 39 din prezenta Sectiune si atunci cand conditiile
esentiale ar necesita o modificare a caietului de sarcini, statele membre asigurd verificarea
cerintelor tehnice privind calitatea serviciului incluse in caietul de sarcini pentru serviciul
specific Tn cauza.

Sectiunea a 6 - a
Furnizarea de servicii de informatii comune

47. In cazul in care sunt furnizate servicii CIS, datele diseminate prezinti integritatea si
calitatea necesare pentru a face posibila furnizarea in conditii de sigurantd si securitate a
serviciilor de management al traficului in cazul aeronavelor fara pilot la bord, intr-un mod care
sa permitd utilizarea spatiului aerian in comun cu aeronavele cu pilot la bord.



48. Furnizorul de servicii CIS indeplineste urmatoarele cerinte cumulative:

48.1. respectd cerintele nationale Tn materie de securitate si de aparare;

48.2. sediul sau principal de activitate este situat pe teritoriul Republica Moldova si/sau a
unui stat membru; si

48.3. este detinut In proportie de peste 50 % si este controlat efectiv, direct sau indirect,
prin intermediul uneia sau mai multor intreprinderi intermediare, de catre Republica Moldova
si/sau de catre state membre sau resortisanti ai acestora, cu exceptia cazului in care se prevede
altfel in cadrul unui acord cu o tara terta la care Republica Moldova si/sau Uniunea este parte.

49. Tn cazul in care serviciile CIS sunt furnizate de un singur furnizor de servicii CIS
desemnat de Republica Moldova si/sau un stat membru pentru un anumit spatiu acrian U-space,
pretul acestor servicii se bazeaza pe costurile fixe si variabile de furnizare a serviciului in cauza
si poate include, in plus, o marja care si reflecte un raport adecvat intre risc si randament. in
cazul in care serviciile CIS nu sunt furnizate de un singur furnizor de servicii CIS, serviciile CIS
individuale se furnizeaza gratuit.

50. Costurile pe care se bazeaza pretul stabilit pentru serviciile CIS se Inscriu ntr-un cont
separat de conturile celorlalte activitati ale furnizorului de servicii in cauza si sunt accesibile
autoritatii nationale de supraveghere in cauza. Costurile respective sunt puse la dispozitia
publicului fard a se aduce atingere pct. 86.

51. Pretul stabilit de furnizorul de servicii CIS este supus evaludrii si aprobarii de catre
autoritatea nationald de supraveghere in cauza. Pretul acestor servicii este pus la dispozitia
publicului.

52. Furnizorii de servicii de navigatie aeriand pun la dispozitie datele necesare pentru
operarea aeronavelor fard pilot la bord in spatiul aerian U-space, iIn mod nediscriminatoriu, fara
a aduce atingere securitdtii nationale, ordinii publice si intereselor politicii de aparare. Furnizorii
de servicii CIS si furnizorii de servicii U-space utilizeaza aceste date numai In scopuri
operationale ale serviciilor pe care le furnizeaza.

53. Preturile pentru accesul la aceste date se bazeaza pe costurile suplimentare aferente
punerii la dispozitie a datelor si pe costurile de generare a datelor, in cazul in care aceste din
urma costuri nu sunt vizate in temeiul pct. 62 si cu exceptia cazului in care Republica Moldova
si/sau statele membre utilizeaza alte resurse financiare pentru a acoperi aceste costuri.

Sectiunea a 7 — a
Sistemul de performanta

54. Sistemul de performanta va fi stabilit prin acte normative specifice, aprobate de
Guvern.

Sectiunea a 8 - a
Tintele de performanta

55. Stabilirea tintelelor de performanta va fi reglementata prin acte normative specifice,
aprobate de Guvern.

Sectiuneaa 9 - a
Planurile de performanta si tintele de performanta pentru serviciile



de navigatie aeriana

56. Elaborarea planurile de performantd si adoptarea tintelelor de performanta pentru
serviciile de navigatie aeriana vor fi reglementate prin acte normative specifice aprobate de
Guvern.

Sectiunea a 10 - a
Evaluarea planurilor de performanta

57. Mecanismul de evaluare a planurilor de performanta va fi reglementat prin acte
normative specifice aprobate de Guvern.

Sectiunea a1l -a
Monitorizarea performantei

58. Mecanismul de monitorizare a performantei va fi reglementat prin acte normative
specifice aprobate de Guvern.

Sectiunea a 12 —a
Revizuirea tintelor de performanta si a planurilor de performanta
in cursul unei perioade de referinta

59. Mecanismul de revizuire a tintelor de performanta si a planurilor de performanta in
cursul unei perioade de referinta va fi reglementat prin acte normative specifice aprobate de
Guvern.

Sectiunea a 13 - a
Punerea in aplicare a sistemului de performanta

60. Mecanismul de punere in aplicare a sistemului de performanta va fi reglementat prin
acte normative specifice aprobate de Guvern.

Sectiunea a 14 - a
Principii aplicabile sistemului de tarifare

61. Sistemul de tarifare este reglementat de Metodologia privind baza de calcul si aprobare
a taxelor pentru serviciile aeroportuare i de navigatie aeriana, aprobata prin HG nr. 476 /2016.

Sectiunea a 15—a
Bazele de cost pentru stabilirea tarifelor

62. Bazele de cost pentru stabilirea tarifelor este reglementat de Metodologia privind baza

de calcul si aprobare a taxelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriand, aprobatd
prin HG nr. 476 /2016.

Sectiunea a 16 - a
Zona tarifara si ratele unitare

63. Zona tarifara si ratele unitara tarifelor este reglementat de Metodologia privind baza de

calcul si aprobare a taxelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriand, aprobata prin
HG nr. 476 /2016.



Sectiunea a 17 - a
Stabilirea tarifelor

64. Stabilirea tarifelor se efectueaza in conformitate cu Metodologia privind baza de calcul

si aprobare a taxelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriand, aprobata prin HG nr.
476 /2016.

Sectiunea a 18 —a
Punerea in aplicare a sistemului de tarifare si Evaluarea conformarii cu sistemele
de performanta si de tarifare

65. Punerea in aplicare a sistemului de tarifare si Evaluarea conformarii cu sistemele de
performanta si de tarifare este reglementata de Metodologia privind baza de calcul si aprobare a
taxelor pentru serviciile aeroportuare si de navigatie aeriand, aprobata prin HG nr. 476 /2016.

CAPITOLUL IV
MANAGEMENTUL RETELEI

Sectiunea 1
Relatiile cu partile interesate si relatiile cu autoritatile militare

66. Furnizorii de servicii de trafic aerian stabilesc mecanisme de consultare pentru a
consulta utilizatorii relevanti ai spatiului aerian, operatorii aeroportuari si autoritdtile militare cu
privire la toate aspectele de importantda majora ale serviciilor furnizate, inclusiv cu privire la
modificarile relevante aduse configuratiilor spatiului aerian, sau cu privire la investitiile majore
cu impact relevant asupra managementului traficului aerian si asupra furnizarii de servicii de
navigatie aeriand sau a tarifelor aferente. In special, pozitiile acestora sunt luate in considerare
ntr-un stadiu incipient al procesului de elaborare a planurilor strategice de investitii pe termen
lung, in special in ceea ce priveste aspectele care necesitd sincronizarea intre desfdsurarea
echipamentelor de la bordul aeronavelor si a celor de la sol.

67. Tn contextul politicii comune in domeniul transporturilor, Republica Moldova ca si
statele membre asigura incheierea sau reinnoirea unor acorduri scrise intre autoritatile
competente civile si militare sau a altor acorduri juridice echivalente cu privire la gestionarea
unor blocuri specifice de spatiu aerian si la solicitare informeaza Comisia in consecinta.

Sectiunea a 2 — a
Disponibilitatea datelor operationale pentru traficul aerian general
si accesul la aceste date

68. In ceea ce priveste traficul aerian general, datele operationale relevante se pun la
dispozitie intr-un format interoperabil, n timp real, Tn mod transparent si nediscriminatoriu si
fara a aduce atingere intereselor ce tin de securitatea nationald, ordinea publicd si politica de
aparare, de catre toti furnizorii de servicii de navigatie aeriand, utilizatorii spatiului aerian,
aeroporturi si administratorul de retea. Aceasta disponibilitate este in beneficiul furnizorilor de
servicii de navigatie aeriana certificati sau declarati, al entitatilor care au un interes dovedit in
luarea in considerare a furnizarii de servicii de navigatie aeriand, al entitatilor militare
responsabile de activitati de securitate si aparare, al furnizorilor militari de servicii de navigatie



aeriana, al utilizatorilor spatiului aerian si al aeroporturilor, precum si al administratorului de
retea. Datele pot fi utilizate numai 1n scopuri operationale.

69. Preturile pentru serviciul mentionat la pct. 68 se bazeaza pe principiile generale si pe
normele comune de stabilire a preturilor care urmeaza sa fie stabilite in actul de punere in aplicare
mentionat la pct. 71.

70. Accesul la datele operationale relevante mentionate la pct. 68 se acorda gratuit
autoritatilor responsabile de supravegherea sigurantei, de supravegherea performantei si a retelet,
de securitate, ordinea publica si aparare, la solicitare si agentiei.

71. Republica Moldova adopta acte normative aliniate la actele de punere in aplicare de
stabilire a cerintelor detaliate adoptate de Comisie pentru punerea la dispozitie a datelor si pentru
accesul la acestea in conformitate cu pct. 68 si pct. 70 inclusiv a datelor operationale specifice
in cauza, a principiilor generale si a normelor comune de stabilire a preturilor pentru stabilirea
preturilor mentionate la pct. 69, precum si a criteriilor pentru identificarea entitatilor care au un
interes dovedit in luarea in considerare a furnizarii de servicii de navigatie aeriana. Respectivele
acte de punere 1n aplicare se adopta in conformitate cu procedura de examinare stabilita.

CAPITOLUL V
SPATIUL AERIAN, INTEROPERABILITATEA SI INOVAREA
TEHNOLOGICA

Sectiunea 1
Informatii aeronautice in forma electronica

72. Fara a aduce atingere publicarii de catre Republica Moldova a informatiilor aeronautice
si intr-un mod consecvent cu respectiva publicare, administratorul de retea, instituie o
infrastructura de informare aeronautica pentru a spori disponibilitatea, in forma electronica, a
unor informatii aeronautice de buna calitate, prezentate intr-o maniera usor accesibila, care
raspunde cerintelor tuturor utilizatorilor interesati in ceea ce priveste calitatea datelor si punerea
la dispozitie in timp util a acestor informatii.

73. Informatiile aeronautice puse la dispozitie astfel pot fi numai informatii care respecta
cerintele esentiale prevazute in Codul aerian.

Sectiuneaa 2 -a
Clasificarea spatiului aerian si utilizarea flexibila a spatiului aerian

74. Republica Moldova, ca si Comisia, adopta acte normative nationale pentru a asigura
punerea 1n aplicare uniforma a clasificarii OACI a spatiului aerian, incluzand adaptérile adecvate,
pentru a asigura furnizarea uniforma a unor servicii de trafic aerian sigure si eficiente Tn cadrul
spatiului aerian national, similar Cerului unic european.

75. Avand in vedere caracteristicile si natura activitatilor militare din Republica Moldova,
precum si organizarea chestiunilor militare, Republica Moldova ca si statele membre asigura
aplicarea n spatiul aerian national, similar cadrului Cerului unic european a conceptului de
utilizare flexibila a spatiului aerian, pentru a facilita managementul spatiului aerian si
managementul traficului aerian in contextul politicii comune in domeniul transporturilor si, dupa
caz, in mod coerent cu Planul general european pentru ATM.



76. Republica Moldova ca si statele membre la solicitare raporteaza anual Comisiei cu
privire la aplicarea, in contextul politicii comune in domeniul transporturilor, a conceptului de
utilizare flexibild a spatiului aerian 1n legatura cu spatiul aerian de care raspund.

77. Republica Moldova recunoaste ca, in cazul in care, in special in lumina rapoartelor
prezentate de statele membre, sunt necesare conditii uniforme pentru aplicarea conceptului de
utilizare flexibila a spatiului aerian in cadrul Cerului unic european, Comisia, in limitele politicii
comune Tn domeniul transporturilor si fard a aduce atingere pct. 2, adoptd acte de punere in
aplicare pentru stabilirea unor astfel de conditii uniforme.

78. Respectivele acte de punere 1n aplicare se adoptd in conformitate cu procedura de
examinare stabilita.

79. In cazurile in care apar dificultiti operationale semnificative in aplicarea prezentei
Sectiuni care Tmpiedica salvgardarea unor interese esentiale ale politicii de securitate sau de
aparare, Republica Moldova, similar statelor membre poate suspenda temporar aceasta aplicare,
cu conditia de a informa la solicitare Comisia si celelalte state membre cu privire la aceasta. In
urma introducerii unei suspendari temporare, ajustdri ale normelor adoptate in temeiul pct. 77
pot fi elaborate pentru spatiul aerian de care raspunde Republica Moldova. Suspendarea
temporard si orice astfel de ajustdri sunt eliminate la incetarea respectivelor dificultati
operationale.

Sectiunea a3 -a
Coordonarea SESAR

80. Republica Moldova recunoaste ca entitatile responsabile cu sarcinile stabilite in dreptul
Uniunii in domeniile de coordonare a fazei de definire a SESAR, a fazei de dezvoltare a SESAR
si a fazei de implementare a SESAR, dupd caz, asigurd o coordonare efectiva intre aceste trei
faze, astfel incat tranzitia de la o faza la alta sa aiba loc fara sincope si in timp util, concentrandu-
se in special pe faza de industrializare.

81. Sunt implicate cat mai mult posibil toate partile interesate relevante din domeniul civil
si militar.

CAPITOLUL VI
DISPOZITII FINALE

Sectiunea 1
Consultarea partilor interesate

82. Autoritatile nationale de supraveghere din RM instituie mecanisme de consultare
pentru a consulta In mod adecvat partile interesate.

83. Tn sensul pct. 82 sunt consultate cel putin urmatoarele parti operationale interesate si
parti neoperationale interesate, daca este relevant:

83.1. furnizorii de servicii de navigatie aeriand sau grupurile care ii reprezinta;

83.2. administratorul de retea;

83.3. operatorii aeroportuari sau grupurile relevante care ii reprezinta;

83.4. utilizatorii spatiului aerian sau grupurile relevante care ii reprezinta;



83.5. fortele militare;

83.6. industria producatoare;

83.7. organismele profesionale de reprezentare a personalului;

83.8. autoritatile nationale relevante;

83.9. coordonatorii de sloturi;

83.10. organizatiile neguvernamentale care au interese legate de aviatie sau ATM.

Sectiuneaa 2 - a
Confidentialitate

84. Autoritatile nationale de supraveghere, care hotdrasc in conformitate cu dreptul intern
nu divulgd informatiile de natura confidentiald, in special informatiile referitoare la furnizorii de
servicii de navigatie aeriana, relatiile de afaceri ale acestora sau componentele referitoare la
costurile si veniturile lor.

85. Pct. 84 nu aduce atingere dreptului autoritatilor nationale de supraveghere de a dezvalui
informatii in cazul in care acest lucru este esential pentru indeplinirea sarcinilor acestora. in
aceasta situatie dezvaluirea informatiilor este proportionald si are in vedere interesele legitime
ale furnizorilor de servicii de navigatie aeriand, ale utilizatorilor spatiului aerian, ale
acroporturilor sau ale altor parti interesate pertinente cu privire la protejarea informatiilor lor
sensibile din punct de vedere comercial.

86. Informatiile si datele la care se oferd acces in conformitate cu pct. 50, pct. 56, pct. 57,
pct. 58 sau care sunt raportate in conformitate cu pct. 61 indeosebi in ceea ce priveste costurile
determinate si costurile reale ale furnizorilor de servicii de trafic aerian desemnati sunt facute
publice, sub rezerva protejarii chestiunilor de sigurantd publicd, de aparare si militare sau a
intereselor comerciale ale persoanelor fizice sau juridice, inclusiv a proprietatii intelectuale, cu
exceptia cazurilor in care exista un interes public superior in favoarea divulgarii.

Sectiunea a 3 -a
Sanctiuni

87. Pentru incalcarea prezentului Regulament si ale actelor de punere in aplicare adoptate
in temeiul acestuia, sdvarsite in special de utilizatorii spatiului aerian, de operatorii aeroportuari
st de furnizorii de servicii de navigatie aeriana se aplicd sanctiuni in conformitate cu Codul
Contraventional. Sanctiunile sunt efective, proportionale si cu efect de descurajare.

Sectiunea a4 - a
Masuri de salvgardare

88. Prezentul Regulament nu impiedica aplicarea de masuri de catre un stat membru in
mdsura in care acestea sunt necesare pentru salvgardarea intereselor esentiale ale politicii de
securitate sau de aparare. Astfel de masuri sunt in special cele imperative:

88.1. pentru supravegherea spatiului aerian aflat in responsabilitatea sa, in conformitate cu
acordurile regionale de navigatie aeriana ale OACI, inclusiv capacitatea de a detecta, identifica
si evalua toate aeronavele care utilizeaza acest spatiu aerian, in vederea salvgardarii sigurantei
zborurilor si luarii de masuri pentru a rdspunde necesitatilor in materie de securitate si de aparare;

88.2. in cazul unor grave tulburari interne care afecteaza mentinerea legii si ordinii;

88.3. in caz de razboi sau tensiuni internationale grave care constituie o amenintare de
razboi;



88.4. pentru indeplinirea obligatiilor internationale ale unui stat membru in ceea ce priveste
mentinerea pacii i a securitatii internationale;

pentru manevre.
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